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We continue to be committed to provide you tools with competitive price.

"Save Half", "Half Price" or any other similar expressions used by us only represents an
estimate of savings you might benefit from buying certain tools with us compared to the major
top brands and does not necessarily mean to cover all categories of tools offered by us. You

are kindly reminded to verify carefully when you are placing an order with us if you are

actually saving half in comparison with the top major brands.



VEVOR® Hydraulic Steering

For Boats
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

NEED HELP? CONTACT US!

Have product questions? Need technical support? Please feel free to
contact us:

Technical Support and E-Warranty Certificate
www.vevor.com/support

This is the original instruction, please read all manual instructions
carefully before operating. VEVOR reserves a clear interpretation of our
user manual. The appearance of the product shall be subject to the
product you received. Please forgive us that we won't inform you again if
there are any technology or software updates on our product.



Thank you for purchasing VEVOR hydraulic steering system.

This manual will elaborate the various functions of this system so that you
can fully experience the premium enjoyment this product can bring you.

™  VEVOR hydraulic steering system is based on the concept of modern industrial
design,the high efficiency. high transmission power piston pump technology is applied
to the design and manufacture of ship steering gear, which makes your steering
system more stable,smarter and more reliable.

» The main components of the steering gear are high strength aluminum alloy and
stainless steel which can be used in harsh marine conditions and extend the
longevity of steering gear.

=  The steering gear will relieve you from the heavy and inflexible mechanical shaft
steering, which can save your sore arms. It can enhance the pleasure of driving a
speedboat.

Main features:

e  The steering pump is with compact inner structure and the fashionable and beautiful appearance.

e Two - way Built - in locking valve eliminates the rebound torque .

e Easy to replace the shaft seal ,user - friendly design;
e  Steering shaft with special surface treatment not only has strength and reliability, but

also has the characteristics of wear resistance, corrosion resistance.

e  High - strength aluminum alloy shell and surface treatment process can ensure its wear

and corrosion resistance and prevent water erosion effectively.

e  Piping: High-strength nylon quick-fitting 1/4-pipe fittings makes the installation compact

and it is reusable .
®  The use of custom high -standard hydraulic oil can improve the lubrication of parts and

seal protection .
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General safety anty

B General safety rules and warranty

This installation and maintenance manual is an integral part of the product and must
be fully understood by the user before installation.

The installation, maintenance and transfer of hydraulic direction system components
of VEVOR series of products must be done by the authorized and qualified professional
technicians.VEVOR series of products implements the warranty for two years after-sales
service, when using the product, If there is any question or problem, please contact the
dealer in time. VEVOR will provide the correct guidance. VEVOR will not take responsible
for the consequences of unauthorized dismantling or disassembling.

Without the prejudice to the nature of the product, VEVOR has the rights to make
changes to the description information and illustrations contained in this manual , VEVOR
does not assume any responsibility for the adverse consequences caused by coping this
manual in any other illegal means which makes the user can’t follow the standard
installation instructions.

#» Installation Precautions:

Use components provided by VEVOR only, The parts supplied by the other manufactures
may cause safety hazards and affect the steering function;

On all pipe connection threads, only seals such as Loctite PST or equivalent sealant
should be used. Do not use (banding) or similar sealing tapes, as this may allow debris to
enter the body of the pump and cause the blockage of the pipe .

Please use 10 # or 15 # special hydraulic oil which is qualified and environment-friendly.
Using other oil (such as brake oil) instead may cause irreparable damage to your
equipment, causing loss of steering function and no warranty.

The minimum bending radius of the pipe is 1 "18 (30CM). Do not touch the sharp objects.
Continued bending, rubbing, scratching or twisting may cause the pipe to be damaged and
rupture due to the normal steering pressure, thus causing loss of steering function.

Do not let the pipe drop freely when using, please use wire or other PVC material to fix, so
as to avoid potential safety hazard.

Regular maintenance of system components and inspection of pipes and fittings for wear
or damage can prolong the usage life of your equipment.



Technical parameters an splashwell | VEVOR

#» Technical information:

TYPE YSH-90HP YSH-150HP YSH-300HP-A YSH-300HP-B
PUMPS NR90O NR150 NR300 NR300
CAPACITY CM3 16 18 27 27
Wheel Thread 5/8"-18UNF

MAX PRESSION BARS 68 68 68 68
TURNS OF WHEEL 5 5.5 6.8 7
CYLINDERS MR90 MR150 MR300-A MR300-B
TUBE I.D[mm] 25 30 35 35

ROD I.D[mm] 14 16 18 18
OUTPUT FORCE/KGF 232 400 470 470
STROKE[mm)] 200 195 205 200
VOLUME [cc] 73 117 135 141
APPLICATI ON Up to 90HP Up to 150HP  Up to 300HP Up to 300HP

» Minimum Splashwell Dimensions:
Before attempting installation,ensure that the splashwell of your boat
has the following minimum dimensions.

SEZ  X-X

MINIMUM SPLASHWELL DIMENSIONS

Number of engines A B C

1

560mm-21.25"

152mm-5.98"

152mm-5.98"

2

1110mm-21.55"

152mm-5.99"

152mm-5.99"




B Hoses/fittings installation-pump connection

Refer to illustrations below for the correct connection of hoses from helm pump to cylinder.

FOR YSH-MR 90/150/ 300

W Hose connection

_Upper helm ‘
station

Compensating line

fﬁ/ \ 2" helm station

or autopilot




WD Hose connection

VEVOR recommends the use of VEVOR steering hoses only.

Always try to route the hoses via the shortest path in order to avoid any possiable loss of power. In order to
make the air bleeding of the system easier, it is suggested to mount the hoses horizontally with an inclination
of about 3 cm per meter; the pump side has to be higher than the cylinder side.

Always protect the hoses which have to pass through a different compartement or use suitable bulkhead
connectors or sleever.

Hose have to be installed in such a way they don’t represent an obstacle for other components.

Do not remove protective end covers until the hoses have been routed and are ready to be connected to the
helm pump, hose fitting or steering cylinder (s).

Provide sufficient hose lengths to allow for cylinder movement throughout the turning arc and up/down trim/tilt
settings of the engine(s).

Throughout the hose installation, ensure the protective caps remain installed onto the end of the hoses.

Attention:

Do not install hoses in an area where they will be exposed to high heat. Extreme heat reduces the hose
bursting pressure and can cause the hose melting. Exercise great cleanliness. Make sure that pipes and
hoses are perfectly clean and free from swarf.

Note:

Flexible hoses have to be cut by means of a sharp knife;
never use a saw, as fragments of nylon in the hydraulic system cause serious problems.




B Hydraulic hose installation

After cutting the nylon hose,fit the coupling nut and the support sleeve on the hose (check it is properly in
relaton to the end of the hose).After the mounting of the nut, you have to tight by means of a spanner.

5 mm N — "
e\ 5—

Othewise,you can mount nylon flexible hose with recuperable fittings.Do as the illustrations below show.

Screw counter
= / clockwise
) % By
1 ~ @ .
2

5

g é j % Screw clockwise
2 S ff/\/

After the installation clean the inside of the hoses by blowing through using compressed air,in order to avoid
any obstructions and to remove dust and debris from storage.Before the air bleeding it is also suggested to

make a rinsing of the system.Do not use water.

1 After cutting,screw the tube coupling sleeve onto the tubing(left-handed thread).
2 Oil the tube coupling and screw it into the sleeve.Make sure that the internal sheathing of the tubing dose
not follow while tightening the screw!Also moke sure that the internal sheathing of the tubing is not squeezed

while tightening the screw.
3 Check there is no internal interference putting a small screwdriver into the tube coupling before procceding

witn hose installation to helm or cylinder.



W Hydraulic Direction System YSH-NR300/YSH-MR300 Installation:

Installation Tools (To complete the installation of this system,
you need the following tools):

* Hole saw with 3.03 "(77MM) diameter

+ 0.354 " (9MM) drill bit

*1.181 " (30MM) mounting wrench x /‘
+ 0.433 " (11MM) installation wrench v
+ 0.748 " (19MM) installation wrench

+ 0.669 " (17MM) installation wrench

* 0.472 " (12MM) installation wrench

» 0.945 " (24MM) socket wrench

Important:
perform the bleeding procedure manually and with the
helm pump inclinated no more of 10°(X).

Steering pump YSH-NR300 Installation:

» Determine the angle and position you are installing to ensure that the steering wheel does not interfere with
other equipment. Check that there is still sufficient space behind the bridge dashboard (2) for fitting and pipe
connections.

RIF. QUANTITY DESCRIPTION
1 1 pump
2 1 Board
3 4 Shim
4 4 Extension nut
5 4 Lock nut




YSH-NR300 ydraulic steering system

« Attach a 1: 1 access hole mounting template (included with this manual) to the instrument panel, and position
the mounting hole as standard with a hole cutter.

* Drill a 3.03 "(77MM) diameter hole and drill four 0.354 (9MM) diameter holes as shown on the mounting
template.

* Route the arranged tubing through the middle 3.03 "(77mm) diameter hole and connect it to the steering pump
(.

« Install the steering pump on the instrument panel with 4 washers (3) and 4 strain-relief nuts (4), 4 lock nuts (),
tightening torque < 15 N.

* Lubricate the taper section of the shaft. Install the semicircular key. Place the steering wheel in the direction
shaft and the steering wheel keyway on the semicircular key. Place the shim and tighten the steering lock nut.
The tightening torque is <20 Newton.

Note:

* The steering pump should be mounted at a tilt angle of X < 20 °. If it is exceeded, it may cause air to
enter the duct and affect the steering function.

» Only use self-locking fasteners provided by VEVOR or standard fasteners. Using non-self-locking
fasteners instead may cause the equipment to loosen or separate.

» Do not open the pump cover or filler cap when installing the steering pump to prevent dirt and chips
from entering the pump and causing the steering function.

« Teflon-like ribbon seals can not be used on pipe nipples, which may cause tape chips to enter the pump
body and thus affect the steering function. (The VEVOR series is a pipe thread sealing technology that
does not require the use of other sealing tape seals.)

DS

CONNECTION FOR
DOUBLE STATION /AUTOPILOT

CONNECTION

C TO THE CYLINDER » CONNECTION C

TO THE CYLINDER

CONNECTION FOR
DOUBLE STATION /AUTOPILOT

DS

VALVE PORTS CONNECTION:

Port marked“C”: connections to the cylinder/s
Port marked“DS”: connections to the additional stational or autopilot



Cylinder YSH-MR300-B Installation:

WARNING: The cylinder arm should

It is important to check be attached of the engine
periodically, at least every 3 tiller arm on most brands
months (or every month for of outboards .in the event
professional uses), the right that the tiller interferes with

torque of this bolt and of the other partts of the outboard,
locknut. then it can be mounted under

the tiller insttead.

WARNING:
Remove the red caps in order
to install the hose’s fittings.

- Before trying to install, please check whether your engine is suitable for this type of cylinder, and
ensure that your stern board space is of sufficient size for installation.

+ Before installation, please lubricate the movable connection parts of the engine and the cylinder
and the piston rod with qualified marine lubricant, and straighten your engine to the middle position;

+ Loosen the self-locking nuts (7) (9) at both ends of the cylinder piston rod and the mounting rod
and remove the mounting rod (14), stainless steel washer (12), clearance adjustment block (11),
clearance adjustment nut ( 13). After removing the accessories, install the mounting rod (14) into the
mounting hole of the engine (as shown above);



YSH-NR300 ydraulic steering system

Remove the bolt (4) in the middle hole of the cylinder triangle plate bracket, adjust the angle of
the engine, correspond to the hole on the engine connection plate, use bolts (4) and nuts (5) to fix
the cylinder triangle plate to the engine .Pay attention to the left and right swing of the machine to
ensure that the cylinder will not interfere with the engine's movement after installation.

Adjust the angle of the engine and the extension length of the piston rod of the cylinder. Install
the two cylinder brackets (6), the gap adjustment nut (13), the stainless steel gasket (12), and the
gap adjustment block (11) to the piston rod and the mounting rod properly according to gap
between the engine and the cylinder. (See pictured above)

After the installation is completed, the gap adjustment nut (13) should be rotated to the left and
locked to eliminate the running gap of the cylinder. Doing that will enhance your usage
experience.

After the installation is complete, push your engine to the left and right to make a trial run of the
cylinder. Check whether there are interference parts when the cylinder runs back and forth. If
there is interference, you need to readjust the installation. If there is no interference, push the
engine to the end of the left/right limit. The next step is to refuel and exhaust;

Connect the arranged oil pipes to the oil pipe joints (2) in sequence, lock the bleed joints (3) of
the cylinder to prepare for the next fueling and exhausting steps for installing the system.

Warning:
When installing, to avoid bumping the piston rod, it is forbidden to hit the piston rod with wrench or
anything hard. If the piston rod is bruised, it will cause hydraulic oil leakage of the oil cylinder,
which will compromise your product experience.



W VEVOR hydraulic direction of the system of gas exhaust:

This work procedure requires two people to operate, a person may not be able to completely remove
all the air inside the hydraulic system which results in that the hydraulic system output pressure is not
enough, the impact of weakness weakness, slow response, thus affecting your product experience .

Please use special eco-friendly hydraulic oil provided by VEVOR or other qualified special hydraulic oil
for refueling. Do not use brake oil. Using other unacceptable corrosive oil may cause irreparable damage to
your system and result in the product being unable to be warranted .

Precautions:

« If you fill the pump with hydraulic fluid before connecting the filler tube to the pump, the filling procedure can
be made more quickly and easily.

« In case of emergency, any non-toxic, non-corrosive, non-flammable oil can be temporarily supplied to the
system, but the entire system must be thoroughly cleaned afterwards;

« Please keep refueling tube visible during the entire refueling process. Do not allow oil to enter the pump.
Otherwise, air may be introduced to increase refueling time.

« During the process of refueling and exhausting, the hydraulic oil collected from the air bleeder manifold of
the cylinder can be used directly after a few moments.

« Please protect the environment and properly dispose of used oil. The special hydraulic oil provided by

VEVOR system can be reused after being filtered by the filter with the hole diameter less than or equal
to38um.

Refulling and Venting Steps:

Hydraulic oil

» Screw the fillet pipe thread equipped with the system
¥ _ Oil bottle into the fueling pump port and tighten to confirm airtight.

= Steering wheel

Helm

¢ Fit the sharp mount included with this system to the
oil bottle cap.Insert the sharp mouth into the pump
with some force,pour the oil into the fuel filler pipe
until you can’t see the air(the bottle can be squeezed

gently to speed up refulling.)
Cylinder




Refueling lic steering system

\ Turn clockwise

<

Open
left side
bleeder

fw)
i

N\ Turn clockwise

&0

Close left side
bleeder —

Turn counter
clockwise %@

w

Open right
side bleeder

Turn counter
clockwise /

W Close right side
bleeder

e Turn the steering wheel slowly clockwise until one
side of the piston rod is fully extended .Fit the exaust
pipe to the retract side of the piston rod to collect the
oil from venting.

« Hold the cylinder to prevent the cylinder from turning,
unscrew the deflation nipple nested on the side of the
bleeder, (do not unscrew it completely, it is enough if
you can see the oil ) turn the steering wheel clockwise
until you see the inside of the exhaust pipe Expelled
oil is stable and thorough, no bubbles, turn the steering
wheel at the same time tighten the deflation nut, close
exhaust fittings;

» Continue to turn the steering wheel counterclockwise
until the original retraction side of the piston rod fully
extended, Fit the exaust pipe to the retract side of the
piston rod to collect the oil from venting.

» Hold the cylinder to prevent the cylinder from turning,
unscrew the deflation joint nut of one side. ( Do not
unscrew it completely, it it enough as long as you can
see the oil ). Turn the steering wheel clockwise until you
see the oil from the deflating pipe is stable,no bubbles,
tighten the bleeder lock, close deflation devices.

 Rotate the steering wheel clockwise /counter clockwise
several times to check the number of full helm turns
(parameter table) to determine whether the hydraulic
fluid in the tubing has been completely excluded. If
there is still air, the number of full rudder will increase.)
if there is still a lot of air that is not excluded, then repeat
procedure(3) ~(6). If there is a small amount of air, do
full rudder in one direct , reverse small semi circle,do full
rudder again , do this for 5-6 times for the left direction
and right direction.

« After around rudder test pass ,remove the fuel pipe and
bleed pipe, screw the fuel cap, set the deflated connector
sleeve, the unused hydraulic oil is closed for subsequent
maintenance and repair. ( Check the hydraulic punp oil
surface once a quarter, insufficient oil will cause something
abnormal))



W Faults and Solutions:

FAULT

The following are the most common failures and their causes and solutions..
When the rudder rotates with full rudder (cylinder full stroke), there may be slight resistance and internal
parts click sound which is from internal valve spool ball and bearing steel ball when they are running.
It is normal phenomena. Please do not think it is caused by faults.

CAUSE

SOLUTION

The hydraulic rudder is
completely stuck during
installation.

Pipe blockage between
the hydraulic pump and
hydraulic cylinder.

Check if the hose pipe is clogged or
bent, If it is bent, you must replace
the damaged hose, or it may result
in the loss of steering and serious
personal injury or property damage.

It is difficult to refuel the
system, even when the
system says the fuel is
full, bubbles continue to
pop out from the oil pump.

* There is air in the system

* Bleed fitting leaks

« Hydraulic pipping has
winding or bending injuries.

. Install the system properly according
to the installation manual_ The inlet
pipe must be always upward.

« Tighten the deflation fittings .

« Unwind and straighten the hose
or replace the damaged hose.

When using the system to
steer, you need to rotate
the full rudder quickly for
many times.

« Hydraulic pipping has
bent injuries

« There is gas or fine bubbles
in the hydraulic oil.

« Incorrect hydraulic oil was used-

» Unwind and straighten the
hose or replace the damaged hose.

« Refuel or exhaust properly
according to the installation manual.

« Use the correct hydraulic oil

When the system is full
rudder, the steering
wheel just doesn’'t work.

There are dirt impurities
in the hydraulic pump
valve

» Do not use the "band" sealing tape
at the interface.

« Take apart the hydraulic pump to
clean the dirt.

The system can steer

the ship easily when the
ship is stationary, However,
it is very difficult to steer
while sailing.

« Small steering wheel
was selected.

» Engine connection is
not set correctly,

. Airbag is generated in
the system and air is not
excluded completely.

« System configurations
exceed power limits.

« Change to a bigger steering wheel
of which the maximum diameter is
without exceeding 56cm.

« Adjust the engine connection
settings correctly.
* Check the oil surface of hydraulic

pump, reset the refueling and venting
correctly.

Steering wheel turns to
left port side,
Ship turns right

Wrong oil pipe connection

Swap the two oil pipes of the cylinder
with each other and install them.

Cylinder can not be
installed to the engine.

Each cylinder requires
corresponding engine model.

Please refer to the manual or the
customer service of the dealer to
change the model.

When the rudder pump reaches the stop point (cylinder full stroke), a small amount of hydraulic drift is normal
and the rudder pump is not 100% locked.



#» Maintenance
Warning:
Following the routine maintenance schedules as outlined below , in the time frame noted will ensure years
of service from your VEVOR Steering system as well as keep you and your passengers safe from the
dangers that are present on and off water.
Failure to comply with maintenance checks may result in loss of steering , causing property damage
and / or personal injury.
Inspections are necessary every year and must be carried out by specialized marine mechanics .
Check the shaft and the orings of the cylinder , the orings of the helm pump , the fittings of the cylinder and
helm pump in order to prevent leaks.
Check tightness of all fasteners/fittings throughout the steering system.
Clean the system using fresh water and non-abrasive liquid .
Cleaning fluids containing ammonia , acids or any other corrosive ingredients must not be used for cleaning
any parts of the hydraulic steering system .
DO not use brake oils or automatic transmission fluid (ATE ) . Use only compatible hydraulic oils .

Prior to every use:
« Check Fluid level in highest helm pump
- Verify immediate steering response when turning steering wheel(s)
( Ensure engine turns when steering wheel is turned ).
« Visually inspect all steering hoses and fittings for wear , kinking and / or leaks.
» Check for binding , loose , worn or leaking steering components.

Warning :
DO NOT operate boat if any component is not in proper working condition .
In this case, please take photos immediately and contact your dealer.

After first 20 hours , then every 100 hours or 6 months thereafter ( which ever comes first ) :

 All points noted above

« Check tightness of ALL fasteners/fittings throughout the steering system. Tighten to correct torque
specifications are required.

» Check for mechanical play or slop throughout steering system , correct as required.

« Check for signs of corrosion . If corrosion is present contact your dealer.

After every 200 hours or 12 months ( which ever comes first ) :

« All points noted above.

» Remove support rod from engine steering/tilt tube. Clean engine steering/tilt tube and re-grease using
a good quality marine grease.

» Grease support rod liberally.

* Grease all contact points shown in the cylinder and tiebar installations.
DO NOT remove tiller bolt to re-grease.

« Remove steering wheel and re-grease wheel shaft using a good quality marine grease.

« Inspect hydraulic oil for cleanliness , flush if required .

Any work being performed with the steering system MUST be completed by a qualified mechanic with the
working knowledge of the system .



Match the list

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP
ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI WVMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke [2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EF| 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 20090 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 2005-t0 date
BF30-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke® 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF250-DF300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Missan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 19990 date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 200740 date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to0 date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 19950 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 19950 date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 19950 date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EFI 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007




Manufacturer: Shanghaimuxinmuyeyouxiangongsi
Address: Shuangchenglu 803nong11hao1602A-1609shi,
baoshanqu, shanghai 200000 CN.

EC REP: E-CrossStu GmbH.

Mainzer Landstr.69, 60329 Frankfurt am Main.

UK REP: YH CONSULTING LIMITED.

C/O YH Consulting Limited Office 147, Centurion House,
London Road, Staines-upon-Thames, Surrey, TW18 4AX
Imported to AUS: SIHAO PTY LTD.

1 ROKEVA STREETEASTWOOD NSW 2122 Australia
Imported to USA: Sanven Technology Ltd.

Suite 250, 9166 Anaheim Place, Rancho Cucamonga, CA 91730
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Direction hydraulique pour bateau

Modele : YSH-300HP-B

Nous continuons a nous engager a vous fournir des outils a des prix compétitifs.

Les expressions « Moitié Economisez », « Moitié Prix » ou toute autre expression similaire utilisée par
nous ne représentent qu'une estimation des économies que vous pourriez réaliser en achetant certains outils
chez nous par rapport aux grandes marques et ne couvrent pas nécessairement toutes les catégories d'outils

que nous proposons. Nous vous invitons a vérifier attentivement, lors de votre commande, si vous

économisez réellement la moitié par rapport aux grandes marques.


http://www.vevor.com/support

®
VEVOR Direction hydraulique

Pour les bateaux
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

BESOIN D'AIDE ? CONTACTEZ-NOUS !

Des questions sur nos produits ? Besoin d'assistance technique ? N'hésitez pas a nous contacter :

Assistance technique et certificat de garantie
électronique www.vevor.com/support

Ceci est le mode d'emploi d'origine. Veuillez lire attentivement toutes les instructions
du manuel avant utilisation. VEVOR se réserve le droit d'interpréter clairement ce manuel
d'utilisation. L'apparence du produit dépend du produit que vous avez regu. Veuillez

nous excuser pour le retard dans la publication de mises a jour technologiques ou logicielles
concernant notre produit.


http://www.vevor.com/support

Merci d'avoir acheté le systeme de direction hydraulique Vevor .

Ce manuel détaillera les différentes fonctions de ce systeme afin que vous

Vous pourrez pleinement profiter du plaisir haut de gamme que ce produit peut vous apporter.

Le systeme de direction hydraulique VEVOR est basé sur le concept de direction industrielle moderne
conception, la technologie de pompe a piston a haute efficacité et a haute puissance de transmission est appliquée
a la conception et a la fabrication d'appareils a gouverner pour navires, ce qui rend votre direction
systéme plus stable, plus intelligent et plus fiable.

Les principaux composants du boitier de direction sont en alliage d'aluminium a haute résistance et
acier inoxydable qui peut étre utilisé dans des conditions marines difficiles et prolonger la

longévité de I'appareil a gouverner.

» Le boitier de direction vous soulagera de I'arbre mécanique lourd et inflexible
direction, ce qui peut vous épargner des douleurs aux bras. Cela peut améliorer le plaisir de conduire

vedette.

Caractéristiques principales :

La pompe de direction est dotée d'une structure intérieure compacte et d'une apparence a la mode et belle.
« La valve de verrouillage intégrée a deux voies élimine le couple de rebond.

Joint d'arbre facile a remplacer, conception conviviale ;

L'arbre de direction avec traitement de surface spécial offre non seulement résistance et fiabilité, mais

présente également les caractéristiques de résistance a I'usure et a la corrosion.

La coque en alliage d'aluminium a haute résistance et le processus de traitement de surface peuvent garantir son usure
et la résistance a la corrosion et empéchent efficacement I'érosion hydrique.

Tuyauterie : Les raccords rapides en nylon haute résistance de 1/4 de tuyau rendent I'installation compacte

et il est réutilisable.

L'utilisation d'huile hydraulique personnalisée de haute qualité peut améliorer la lubrification des pieces et

protection du joint .
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Régles générales de sécurité et garantie

» Régles générales de sécurité et garantie

Ce manuel d'installation et de maintenance fait partie intégrante du produit et doit

étre entierement compris par |'utilisateur avant l'installation.

L'installation, la maintenance et le transfert des composants du systéme de direction hydraulique des produits VEVOR doivent étre
effectués par des techniciens professionnels agréés et qualifiés. VEVOR bénéficie d'une garantie aprés-vente de deux ans. Pour toute question

ou tout probléme, veuillez contacter le service aprés-vente.

Contactez votre concessionnaire a temps. VEVOR vous fournira les conseils appropriés. VEVOR décline toute responsabilité quant aux

conséquences d'un démontage ou d'un désassemblage non autorisé.

Sans préjudice de la nature du produit, VEVOR a le droit d'apporter des modifications aux informations descriptives et aux illustrations
contenues dans ce manuel, VEVOR n'assume aucune responsabilité pour les conséquences néfastes causées par la copie de ce manuel par

tout autre moyen illégal qui empéche I'utilisateur de suivre les instructions d'installation standard.

» Précautions d'installation :

« Utilisez uniquement les composants fournis par VEVOR. Les piéces fournies par d'autres fabricants peuvent entrainer
des risques pour la sécurité et affecter la fonction de direction ;

« Sur tous les filetages de raccordement de tuyaux, utilisez uniquement des joints tels que Loctite PST ou un produit d'étanchéité équivalent
Il convient d'utiliser des joints toriques. N'utilisez pas de bandes d'étanchéité ou de rubans similaires, car cela pourrait permettre & des débris de
pénétrer dans le corps de la pompe et provoquer le blocage du tuyau.

« Veuillez utiliser une huile hydraulique spéciale de calibre 10 ou 15 #, qualifiée et respectueuse de I'environnement.

L'utilisation d'une autre huile (comme I'huile de frein) peut causer des dommages irréparables a votre
équipement, entrainant une perte de la fonction de direction et aucune garantie.

« Le rayon de courbure minimum du tuyau est de 1"18 (30CM). Ne touchez pas les objets tranchants.
Une flexion, un frottement, un grattage ou une torsion continus peuvent endommager le tuyau et
rupture due & la pression normale de direction, provoquant ainsi la perte de la fonction de direction.

« Ne laissez pas le tuyau tomber librement lors de I'utilisation, veuillez utiliser du fil ou un autre matériau en PVC pour le fixer, afin
afin d'éviter tout risque potentiel pour la sécurité.

« L’entretien régulier des composants du systéme et I'inspection des tuyaux et des raccords pour détecter toute usure

ou tout dommage peuvent prolonger la durée de vie de votre équipement.



Paramétres techniques et taille minimale du puits anti-éclaboussures

» Informations techniques :

TAPER YSH-90HP YSH-150HP YSH-300HP-A YSH-300HP-B
POMPES NR90 NR150 NR300 NR300
CAPACITE CM3 16 18 27 27
Filetage de roue 5/8"--18UNF

BARRES DE PRESSION MAXIMALE 68 68 68 68
TOURS DE ROUE 5 5.5 6.8 7
CYLINDRES MR90 MR150 MR300-A MR300-B
T 25 30 35 35
B TR ERo A o 14 16 18 18
FORCE DE SORTIE/KGF 232 400 470 470
COURSE [mm] 200 195 205 200
VOLUME [cc] 73 17 135 (L
POSTULEZ SUR

Jusqu'a 90 CV Jusqu'a 150 CV Jusqu'a 300 CV Jusqu'a 300 CV

« Dimensions minimales du puits anti-éclaboussures :

Avant de tenter l'installation, assurez-vous que le puits anti-éclaboussures de votre bateau

a les dimensions minimales suivantes.

SEZ X-X

DIMENSIONS MINIMALES DE LA BUSE A ECLABOUSSURES

Nombre de moteurs UN B c

1

560 mm-21,25"

152 mm-5,98"

152 mm-5,98"

2

111017101-21,55"

152 mm-5,99"

152 mm-5,99"




Installation de raccords de tuyaux - raccordement de pompe

* Installation de tuyaux/raccords - raccordement de la pompe

Reportez-vous aux illustrations ci-dessous pour la connexion correcte des tuyaux de la pompe & huile au cylindre.

POUR YSH-MR 90/ 150/300

Raccord de tuyau

._Upper helm
station

Compensating line

[ﬁ 2" helm station

or autopilot




Installation de tuyaux/raccords - raccordement de pompe

Raccord de tuyau

VEVOR recommande I'utilisation de flexibles de direction VEVOR uniquement.

Privilégiez toujours le chemin le plus court pour les flexibles afin d'éviter toute perte de puissance. Pour faciliter la purge d'air du systéme, il est
conseillé de monter les flexibles horizontalement, avec une inclinaison d'environ 3 cm par métre ; le co6té pompe doit étre plus haut que le coté
cylindre.

Protégez toujours les tuyaux qui doivent passer par un compartiment différent ou utilisez des connecteurs de cloison ou des manchons
appropriés.

Les tuyaux doivent étre installés de maniére a ne pas constituer un obstacle pour les autres composants.

Ne retirez pas les couvercles de protection tant que les tuyaux n'ont pas été acheminés et ne sont pas préts a étre connectés a la pompe de direction, au
raccord de tuyau ou au(x) vérin(s) de direction.

Prévoyez des longueurs de tuyau suffisantes pour permettre le mouvement du cylindre tout au long de I'arc de braquage et les réglages de trim/inclinaison
haut/bas du ou des moteurs.

Tout au long de l'installation du tuyau, assurez-vous que les capuchons de protection restent installés a I'extrémité des tuyaux.

Attention:

N'installez pas les tuyaux dans une zone exposée a une chaleur intense. Une chaleur extréme réduit la pression d'éclatement du tuyau et

peut provoquer sa fonte. Soyez trés propre. Assurez-vous que les tuyaux et les tuyaux sont parfaitement propres et exempts de copeaux.

Note:

Les tuyaux flexibles doivent étre coupés a I'aide d’'un couteau bien aiguisé ;
n'utilisez jamais de scie, car les fragments de nylon dans le systeme hydraulique causent de graves problémes.




Installation de raccords de tuyaux - raccordement de pompe

Installation de flexibles hydrauliques

Aprés avoir coupé le tuyau en nylon, installez I'écrou de couplage et le manchon de support sur le tuyau (vérifiez qu'il est
correctement par rapport a I'extrémité du tuyau). Apres le montage de I'écrou, vous devez serrer au moyen d'une clé.

A -EE0 -
r.m. 75 mm / \ 6%4— -

Sinon, vous pouvez monter un tuyau flexible en nylon avec des raccords récupérables. Procédez comme le montrent les illustrations ci-dessous.

Screw counter
> clockwise
%@ 5
1 s . ey —
2

5

g ; j % Screw clockwise
2 N /:&_/

Apres l'installation, nettoyez l'intérieur des tuyaux en soufflant a I'air comprimé, afin d'éviter toute obstruction et d'éliminer la
poussiére et les débris du stockage. Avant la purge d'air, il est également suggéré de rincer le systeme. N'utilisez pas d'eau.

1 Aprés la coupe, vissez le manchon de raccordement du tube sur le tube (filetage a gauche).
2 Huilez le raccord du tube et vissez-le dans le manchon. Assurez-vous que la gaine interne du tube est bien ajustée.
ne pas suivre lors du serrage de la vis. Assurez-vous également que la gaine interne du tube n'est pas comprimée lors du
serrage de la vis.
3 Vérifiez qu'il n'y a pas d'interférence interne en insérant un petit tournevis dans le raccord du tube avant de procéder a l'installation
du tuyau sur le gouvernail ou le cylindre.



Systéme de direction hydraulique YSH-NR300/YSH-MR300-B

Systéme de direction hydraulique YSH-NR300/YSH-MR300Installation :

Outils d'installation (pour terminer l'installation de ce systéme, vous avez besoin

des outils suivants) :

« Scie cloche de 3,03" (77MM) de diamétre
« Foret de 0,354 " (9 mm)

« Clé de montage de 1,181" (30 mm) ;

« Clé d'installation de 0,433" (11 mm) [
« Clé d'installation de 0,748" (19 mm)
« Clé d'installation de 0,669" (17 mm)
« Clé d'installation de 0,472" (12 mm)

« CIé a douille de 0,945" (24 mm)

Important:
effectuer la procédure de purge manuellement et avec la pompe a
huile inclinée a 10°(X) maximum.

Pompe de direction YSH-NR300 Installation :

* Déterminez I'angle et la position d'installation afin que le volant ne géne pas les autres équipements. Vérifiez qu'il reste suffisamment d'espace

derriére le tableau de bord (2) pour les raccords et les tuyaux.

RIF. QUANTITE DESCRIPTION
1 1 pompe
2 1 Conseil
3 4 Cale
5 4 4 Ecrou d'extension
5 4 Contre-écrou




Systéeme de direction hydraulique YSH-NR300 / YSH-MR300-B

Fixez un gabarit de montage de trou d'accés 1: 1 (inclus avec ce manuel) sur le tableau de bord et positionnez-le
le trou de montage en standard avec un coupe-trou.

Percez un trou de 3,03" (77 mm) de diamétre et percez quatre trous de 0,354" (9 mm) de diameétre comme indiqué sur le support
modéle.

Acheminez le tube disposé a travers le trou central de 3,03" (77 mm) de diamétre et connectez-le a la pompe de direction (1).

Installer la pompe de direction sur le tableau de bord avec 4 rondelles (3) et 4 écrous serre-cables (4), 4 contre-écrous (5), couple de serrage < 15
N.

Lubrifiez la partie conique de I'arbre. Installez la clavette semi-circulaire. Placez le volant dans I'arbre de direction et la rainure de clavette
sur la clavette semi-circulaire. Placez la cale et serrez I'écrou de blocage de direction.

Le couple de serrage est <20 Newton.

Note:

* La pompe de direction doit &tre montée avec un angle d'inclinaison X < 20°. Un dépassement de cet angle peut entrainer une
infiltration d'air dans le conduit et affecter la direction.

« Utilisez uniquement des fixations autobloquantes fournies par VEVOR ou des fixations standard. L'utilisation de fixations non autobloquantes
les attaches peuvent au contraire provoquer le desserrage ou la séparation de I'équipement.

+ N'ouvrez pas le couvercle de la pompe ni le bouchon de remplissage lors de l'installation de la pompe de direction pour éviter la saleté et les copeaux
de pénétrer dans la pompe et de provoquer le dysfonctionnement de la direction.

« Les joints ruban type Téflon ne peuvent pas étre utilisés sur les raccords de tuyauterie, car cela pourrait entrainer la pénétration de
copeaux de ruban dans le corps de la pompe et affecter ainsi la direction. (La série VEVOR est une technologie d'étanchéité pour
filetages de tuyauterie qui ne nécessite pas I'utilisation d'autres joints ruban.)

DS

CONNEXION POUR
DOUBLE STATION / PILOTE AUTOMATIQUE

C CONNEXION
AU CYLINDRE CONNEXION
AU CYLINDRE

CONNEXION POUR
DOUBLE STATION / PILOTE AUTOMATIQUE

DS

CONNEXION DES PORTS DE VANNE :

Port marqué « C » : connexions au(x) cylindre(s)

Port marqué « DS » : connexions au pilote stationnaire ou automatique supplémentaire



Systéme de direction hydraulique YSH-NR300/YSH-MR300-B

Installation du cylindre YSH-MR300-B :

AVERTISSEMENT: Le bras du cylindre doit étre
fixé au bras de la barre franche
du moteur sur la plupart des
marques de moteurs hors-bord.
Dans le cas ou la barre franche

Il est important de vérifier
périodiquement, au moins tous les
3 mois (ou tous les mois pour les
usages professionnels), le bon

couple de serrage de ce boulon et
du contre-écrou.

interfére avec d'autres piéces du
moteur hors-bord, il peut étre monté sous

la barre a la place.

AVERTISSEMENT:

Retirez les capuchons rouges afin
d'installer les raccords du tuyau.

Avant d'essayer l'installation, veuillez vérifier si votre moteur est adapté a ce type de cylindre et assurez-vous que I'espace

de votre tableau arriere est suffisamment grand pour l'installation.

Avant l'installation, veuillez lubrifier les piéces de connexion mobiles du moteur, le cylindre et la tige de piston avec un

lubrifiant marin qualifié, et redressez votre moteur en position médiane ;

Desserrez les écrous autobloquants (7) (9) aux deux extrémités de la tige de piston du cylindre et de la tige de montage,
puis retirez la tige de montage (14), la rondelle en acier inoxydable (12), le bloc de réglage du jeu (11) et I'écrou de réglage

du jeu (13). Aprés avoir retiré les accessoires, installez la tige de montage (14) dans le trou de montage du moteur (comme

illustré ci-dessus).



Retirez le boulon (4) dans le trou central du support de la plaque triangulaire du cylindre, ajustez I'angle du
moteur, correspondez au trou sur la plaque de connexion du moteur, utilisez des boulons (4) et des écrous (5)
pour fixer la plaque triangulaire du cylindre au moteur. Faites attention au balancement gauche et droit de la

machine pour vous assurer que le cylindre n'interférera pas avec le mouvement du moteur aprés l'installation.

Régler I'angle du moteur et la longueur d'extension de la tige de piston du cylindre. Installer les deux supports de cylindre (6), I'écrou
de réglage de I'écartement (13), le joint en acier inoxydable (12) et le

bloc de réglage de I'écartement (11) a la tige de piston et a la tige de montage correctement en fonction de I'écartement

entre le moteur et le cylindre. (Voir photo ci-dessus)

Une fois l'installation terminée, tournez I'écrou de réglage de I'écartement (13) vers la gauche et verrouillez-le pour éliminer
I'écartement du cylindre. Cela optimisera votre utilisation.
expérience.

Une fois l'installation terminée, poussez le moteur vers la gauche et la droite pour faire un essai de fonctionnement du cylindre.
Vérifiez s'il y a des interférences lors du va-et-vient du cylindre. En cas d'interférence, réajustez l'installation. En I'absence d'interférence,

poussez le moteur jusqu'a la butée gauche/droite. L'étape suivante consiste a faire le plein et a vidanger.

Connectez les tuyaux d'huile disposés aux joints de tuyau d'huile (2) dans I'ordre, verrouillez les joints de purge (3) du cylindre pour
préparer les prochaines étapes d'alimentation et d'échappement pour l'installation du systéme.

Avertissement:
Lors de l'installation, pour éviter de heurter la tige de piston, il est interdit de la heurter avec une clé ou un objet
dur. Un choc sur la tige de piston peut entrainer une fuite d'huile hydraulique dans le vérin, ce qui
compromettrait I'utilisation du produit.



Ravitaillement et purge du systéme de direction hydraulique

Direction hydraulique VEVOR du systéme d'échappement des gaz :

Cette procédure de travail nécessite deux personnes pour fonctionner, une personne peut ne pas étre en mesure d'éliminer complétement tout l'air &
l'intérieur du systéme hydraulique, ce qui entraine une pression de sortie du systéme hydraulique non suffisante.
assez, l'impact de la faiblesse faiblesse, réponse lente, affectant ainsi votre expérience produit.

Veuillez utiliser de I'huile hydraulique écologique spéciale fournie par VEVOR ou une autre huile hydraulique spéciale qualifiée pour le ravitaillement.
Nutilisez pas d'huile de frein. L'utilisation d'une autre huile corrosive non conforme peut causer des dommages irréparables.

votre systéme et entrainer I'impossibilité de garantir le produit.

Hydraulic oil

« Visser le filetage du tuyau d'égout équipé du systéeme

Helm t dans l'orifice de la pompe de ravitaillement et serrez pour confirmer I'étanchéité.
¥ Oil bottle

__ Steering wheel

« Fixez le support pointu inclus avec ce systéme au bouchon de la bouteille
d'huile. Insérez la bouche pointue dans la pompe avec une certaine
force, versez I'huile dans le tuyau de remplissage de carburant jusqu'a
ce que vous ne puissiez plus voir I'air (la bouteille peut étre pressée

doucement pour accélérer le remplissage.)




Ravitaillement et purge du systéme de direction hydraulique

N Turn clockwise

Open
left side
bleeder

N\ Turn clockwise

Close left side %ﬁ

bleeder

Turn counter
clockwise /7
Open right

— side bleeder

e

Turn counter
clockwise

= ‘ Close right side
bleeder

« Tournez lentement le volant dans le sens des aiguilles d'une montre jusqua ce qu'un
le coté de la tige de piston est complétement étendu. Montez le tuyau
d'échappement sur le coté rétracté de la tige de piston pour récupérer I'huile

provenant de la ventilation.

+ Tenez le cylindre pour éviter qu'il ne tourne, dévissez le raccord de dégonflage
imbriqué sur le coté du purgeur, (ne le dévissez pas complétement, il suffit
que vous puissiez voir 'huile), tournez le volant dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqu'a ce que vous voyiez l'intérieur du tuyau d'échappement.
L'huile expulsée est stable et compléte, sans bulles, tournez le volant en

méme temps, serrez I'écrou de dégonflage, fermez les raccords d'échappement ;

« Continuez a tourner le volant dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
jusqu'a ce que le coté de rétraction d'origine de la tige de piston soit
complétement étendu. Installez le tuyau d'échappement sur le coté de

rétraction de la tige de piston pour récupérer I'huile de la ventilation.

+ Maintenez le cylindre pour I'empécher de tourner, puis dévissez I'écrou de
dégonflage d'un coté. (Ne le dévissez pas complétement, il suffit de voir
I'huile). Tournez le volant dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce
que I'huile s'écoule du tuyau de dégonflage, sans bulles, serrez le bouchon de

purge et fermez les dispositifs de dégonflage.

« Tournez le volant dans le sens horaire/antihoraire plusieurs fois pour vérifier le
nombre de tours complets de barre (tableau des paramétres) et déterminer
si le liquide hydraulique dans la tuyauterie a été complétement évacué. S'il
reste de I'air, le nombre de tours complets de barre augmentera. S'il reste
beaucoup d'air non évacué, répétez les procédures (3) a (6). S'il reste peu
dair, effectuez un tour complet de barre en un seul mouvement direct, puis
effectuez un petit demi-cercle inverse, puis recommencez 5 a 6 fois de suite,

a gauche et a droite.

« Apres avoir effectué le test du gouvernail, retirez le tuyau de carburant et
Purger le tuyau, revisser le bouchon du réservoir, remettre le manchon du
connecteur dégonflé et refermer le bouchon. L'huile hydraulique non utilisée est
fermée pour les opérations d'entretien et de réparation ultérieures. (Vérifier le
niveau d'huile de la pompe hydraulique une fois par trimestre ; un manque d'huile

peut entrainer une anomalie.)



Défauts généraux et solutions

Défauts et solutions :

Voici les pannes les plus courantes ainsi que leurs causes et solutions.

Lorsque le gouvernail tourne a pleine vitesse (course compléte du cylindre), il peut y avoir une légére résistance et un bruit de clic des piéces internes

provenant de la bille de la bobine de soupape interne et de la bille d'acier du roulement lorsqu'elles fonctionnent.

I s'agit d'un phénomeéne normal. Ne pensez pas qu'il soit di & un défaut.

FAUTE

CAUSE

SOLUTION

Le gouvernail hydraulique est
complétement bloqué lors de

linstallation.

Obstruction du tuyau entre la
pompe hydraulique et le vérin

hydraulique.

Vérifiez si le tuyau flexible est obstrué ou plié. S'il
est plié, vous devez remplacer le tuyau
endommagé, sinon cela peut entrainer une perte
de direction et des blessures corporelles graves
ou des dommages matériels.

Il est difficile de faire le plein
systéme, méme lorsque le

systéme indique que le carburant
est plein, des bulles continuent de

sortir de la pompe a huile.

« Il'y a de l'air dans le systéme

« Fuites au niveau du raccord de purge

« Les conduites hydrauliques présentent

des blessures dues a I'enroulement ou a la flexion.

Installez le systéme correctement conformément au
manuel d'installation. Le tuyau d'arrivée d'eau doit

toujours étre orienté vers le haut.
« Serrez les raccords de dégonflage.

« Déroulez et redressez le tuyau ou remplacez le

tuyau endommagé.

Lorsque vous utilisez le systéme pour

diriger, vous devez faire tourner le
gouvernail rapidement et a plusieurs

reprises.

« Les conduites hydrauliques présentent

des blessures par pliage

+Il'y a du gaz ou de fines bulles dans I'huile

hydraulique.

+ Une huile hydraulique incorrecte a été utilisée-

« Déroulez et redressez le
tuyau ou remplacez le tuyau endommagé.

«+ Faire le plein ou vidanger correctement
conformément au manuel d'installation.

« Utiliser I'huile hydraulique appropriée

Lorsque le systéme est en position

de gouvernail, le volant ne

fonctionne tout simplement pas.

Il'y a des impuretés dans la
soupape de la pompe
hydraulique

+ Ne pas utiliser de ruban d'étanchéité « bande » &
linterface.

+ Démontez la pompe hydraulique pour nettoyer la
saleté.

Le systéme peut diriger le
navire facilement lorsque celui-ci
est a l'arrét. Cependant, il est trés

difficile de le diriger en navigation.

+ Un petit volant a été sélectionné.

« La connexion du moteur n'est
pas correctement réglée,

. L'airbag est généré dans
le systéme et I'air ne sont pas
complétement exclus.

« Les configurations systéeme
dépassent les limites de puissance.

« Passer & un volant plus grand dont le diamétre
maximum ne dépasse pas 56cm.

« Réglez correctement les paramétres de
connexion du moteur.
« Vérifier la surface de I'huile du systéme hydraulique

pompe, réinitialisez le ravitaillement et la ventilation
correctement.

Le volant tourne vers le coté
gauche babord,
Le navire tourne a droite

Mauvaise connexion du tuyau d'huile

Echangez les deux tuyaux d'huile du cylindre I'un avec
l'autre et installez-les.

Le cylindre ne peut pas étre

installé sur le moteur.

Chaque cylindre nécessite un

modeéle de moteur correspondant.

Veuillez vous référer au manuel ou au
service client du concessionnaire pour changer de

modéle.

Lorsque la pompe de gouvernail atteint le point d'arrét (course compléte du vérin), une petite dérive hydraulique est normale et la pompe de gouvernail n'est pas

verrouillée a 100 %.

B 3



Entretien

Avertissement:

Suivre les programmes d'entretien de routine décrits ci-dessous , dans le délai indiqué, cela garantira des années de service

de votre systéme de direction VEVOR et vous protégera, vous et vos passagers, des dangers présents sur et hors de I'eau.
Le non-respect des contréles d'entretien peut entrainer une perte de direction, provoquant des dommages matériels et/ou des blessures corporelles.

Des inspections sont nécessaires chaque année et doivent étre effectuées par des mécaniciens marins spécialisés.

Vérifiez I'arbre et les joints toriques du cylindre, les joints toriques de la pompe a huile, les raccords du cylindre et de la pompe a huile afin d'éviter les fuites.

Vérifiez le serrage de toutes les fixations/raccords dans I'ensemble du systéme de direction.

Nettoyez le systéme a I'aide d'eau douce et d'un liquide non abrasif.

Liquides de nettoyage contenant de I'ammoniac pour , les acides ou tout autre ingrédient corrosif ne doivent pas étre utilisés pour le nettoyage
toutes les piéces du systéme de direction hydraulique.

N'utilisez pas d'huiles de frein ni de liquide de transmission automatique (ATE). Utilisez uniquement des huiles hydrauliques compatibles.

Avant chaque utilisation :
« Vérifier le niveau de liquide dans la pompe a huile la plus haute
« Vérifier la réponse immédiate de la direction lorsque vous tournez le(s) volant(s)
(Assurez-vous que le moteur tourne lorsque le volant est tourné).
+ Inspectez visuellement tous les flexibles et raccords de direction pour détecter toute usure, tout pliage et/ou toute fuite.

« Vérifiez la reliure, le desserrage , composants de direction usés ou qui fuient.

Avertissement :
NE PAS utiliser le bateau si un composant n'est pas en bon état de fonctionnement.

Dans ce cas, veuillez prendre des photos immédiatement et contacter votre revendeur.

Apres les 20 premiéres heures , pyis toutes les 100 heures ou 6 mois par la suite (selon la premiére éventualité) :
«+ Tous les points mentionnés ci-dessus
« Vérifiez le serrage de toutes les fixations et raccords du systéme de direction. Serrez au couple correct.
des spécifications sont requises.
« Vérifiez s'il y a du jeu mécanique ou du jeu dans tout le systéme de direction, corrigez-le si nécessaire.

« Vérifiez la présence de signes de corrosion. En cas de corrosion, contactez votre revendeur.

Toutes les 200 heures ou 12 mois (selon la premiére éventualité) :
* Tous les points mentionnés ci-dessus.
« Retirer la tige de support du tube de direction/d'inclinaison du moteur. Nettoyer le tube de direction/d'inclinaison du moteur et le regraisser a I'aide d'un lubrifiant.
une graisse marine de bonne qualité.
« Graisser généreusement la tige de support.
« Graisser tous les points de contact indiqués dans les installations du cylindre et de la barre de liaison.
NE PAS retirer le boulon du timon pour le regraisser.
* Retirez le volant et regraissez I'arbre du volant & I'aide d’une graisse marine de bonne qualité.

« Inspecter la propreté de I'huile hydraulique , rincer si nécessaire.

Tout travail effectué sur le systéme de direction DOIT étre effectué par un mécanicien qualifié possédant une connaissance pratique du systéme.



Faites correspondre la liste

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007




Fabricant : Shanghaimuxinmuyeyouxiangongsi

Adresse : Shuangchenglu 803nong11hao1602A-1609shi, Baoshanqu,
Shanghai 200000 CN.

REPRESENTANT CE : E-CrossStu GmbH.

Mainzer Landstr.69, 60329 Francfort-sur-le-Main.

REPRESENTANT AU ROYAUME-UNI : YH CONSULTING LIMITED.

C/O YH Consulting Limited Bureau 147, Centurion House, London
Road, Staines-upon-Thames, Surrey, T W18 4AX Importé en AUS :
SIHAO PTY LTD.

1 ROKEVA STREET ESTWOOD NSW 2122 Australie Importé aux Etats-Unis :

Sanven Technology Ltd.
Suite 250, 9166 Anaheim Place, Rancho Cucamonga, CA 91730



VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Assistance technique et certificat de garantie électronique

www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Technischer Support und E-Garantie-Zertifikat
Www.vevor.com/support

Hydraulische Lenkung fiir Boote
Modell: YSH-300HP-B

Wir sind weiterhin bestrebt, Ihnen Werkzeuge zu wettbewerbsfahigen Preisen anzubieten.
,Sparen Sie die Halfte*, ,Halber Preis* oder ahnliche Ausdriicke, die wir verwenden, stellen lediglich eine
Schatzung der Ersparnis dar, die Sie beim Kauf bestimmter Werkzeuge bei uns im Vergleich zu den groen Top-
Marken erzielen kénnen, und decken nicht unbedingt alle von uns angebotenen Werkzeugkategorien ab. Wir bitten
Sie, bei lhrer Bestellung sorgfaltig zu priifen, ob Sie im Vergleich zu den groRen Top-Marken tatsachlich
die Halfte sparen.


http://www.vevor.com/support

®
VEVOR Hydraulische Lenkung

Fur Boote
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

Brauchen Sie Hilfe? Kontaktieren Sie uns!

Haben Sie Fragen zu unseren Produkten? Bendtigen Sie technische Unterstiitzung? Kontaktieren Sie
uns gerne:
Technischer Support und E-Garantie-Zertifikat
www.vevor.com/support

Dies ist die Originalanleitung. Bitte lesen Sie alle Anweisungen sorgféltig durch, bevor
Sie das Gerét in Betrieb nehmen. VEVOR behalt sich eine klare Auslegung unserer
Bedienungsanleitung vor. Das Aussehen des Produkts héngt vom erhaltenen Produkt

ab. Bitte haben Sie Verstandnis dafir, dass wir Sie nicht erneut tber Technologie- oder Software-
Updates informieren.


http://www.vevor.com/support

Vielen Dank fur den Kauf des hydraulischen Lenksystems von Vevor .

Dieses Handbuch erlautert die verschiedenen Funktionen dieses Systems, so dass Sie

koénnen Sie den Premiumgenuss, den Ihnen dieses Produkt bieten kann, voll und ganz erleben.

Das hydraulische Lenksystem von VEVOR basiert auf dem Konzept der modernen industriellen
Design wird die hocheffiziente Kolbenpumpentechnologie mit hoher Ubertragungsleistung angewendet
zur Konstruktion und Herstellung von Schiffssteueranlagen, die lhre Steuerung

System stabiler, intelligenter und zuverlassiger.

Die Hauptkomponenten des Lenkgetriebes sind hochfeste Aluminiumlegierungen und
Edelstahl, der unter rauen Meeresbedingungen eingesetzt werden kann und die

Langlebigkeit des Lenkgetriebes.

» Das Lenkgetriebe befreit Sie von der schweren und unflexiblen mechanischen Welle
Lenkung, die Ihre schmerzenden Arme schonen kann. Es kann das Fahrvergniigen steigern

Schnellboot.

Haupteigenschaften:

Die Lenkpumpe hat eine kompakte Innenstruktur und ein modisches und schénes Erscheinungsbild.
« Das eingebaute Zweiwege-Sperrventil eliminiert das Riickpralldrehmoment.

Einfacher Austausch der Wellendichtung, benutzerfreundliches Design;

Lenkwelle mit spezieller Oberflachenbehandlung hat nicht nur Starke und Zuverlassigkeit, sondern

hat auch die Eigenschaften Verschleil it und Korrosi andigkeit.

Eine hochfeste Aluminiumlegierungsschale und ein Oberflachenbehandlungsprozess kénnen den Verschleil gewahrleisten

und Korrosionsbestandigkeit und verhindern wirksam Wassererosion.

Rohrleitungen: Hochfeste Nylon-Schnellkupplungen mit 1/4-Zoll-Rohrverbindungen machen die Installation kompakt

und es ist wiederverwendbar.

Die Verwendung von kundenspezifischem Hydraulikél mit hohem Standard kann die Schmierung von Teilen verbessern und

Dichtungsschutz.
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Allgemeine Sicherheitsregeln und Garantie

» Allgemeine Sicherheitsregeln und Garantie

Diese Installations- und Wartungsanleitung ist ein integraler Bestandteil des Produkts und muss

vor der Installation vom Benutzer vollstandig verstanden werden.

Die Installation, Wartung und Ubertragung von hydraulischen Leitsystemkomponenten der VEVOR-Produktreine muss von autorisierten
und qualifizierten Fachtechnikern durchgefiihrt werden. Fiir die VEVOR-Produktreihe gilt eine Garantie von zwei Jahren nach dem Verkauf. Bei

Fragen oder Problemen wenden Sie sich bitte an den

Wenden Sie sich rechtzeitig an Ihren Handler. VEVOR wird Sie entsprechend beraten. VEVOR iibernimmt keine Verantwortung fiir die Folgen

einer unbefugten Demontage oder Zerlegung.

Unbeschadet der Natur des Produkts hat VEVOR das Recht, Anderungen an den Beschreibungsinformationen und Abbildungen in diesem Handbuch vorzunehmen.
VEVOR tibernimmt keine Verantwortung fir die nachteiligen Folgen, die durch die Verwendung dieses Handbuchs auf andere illegale Weise entstehen, wodurch der

Benutzer die Standardinstallationsanweisungen nicht befolgen kann.

» VorsichtsmaRnahmen bei der Installation:

« Verwenden Sie nur von VEVOR bereitgestellte Komponenten. Die von anderen Herstellern gelieferten Teile kénnen
Sicherheitsrisiken verursachen und die Lenkfunktion beeintrachtigen.

« An allen Rohranschlussgewinden dirfen nur Dichtungen wie Loctite PST oder gleichwertige Dichtmittel verwendet werden
Es sollten keine Dichtungsbander oder &hnliche Dichtungsbander verwendet werden, da dadurch Schmutz in das Pumpengehéause gelangen und
das Rohr verstopfen kann.

« Bitte verwenden Sie 10 # oder 15 # spezielles Hydraulikol, das qualifiziert und umweltfreundlich ist.

Die Verwendung eines anderen Ols (z. B. Bremstl) kann zu irreparablen Schaden an Ihrem Gerét fiihren
und zum Verlust der Lenkfunktion und zum Erléschen der Garantie filhren.

+ Der minimale Biegeradius des Rohrs betragt 1'18 (30 cm). Beriihren Sie keine scharfen Gegensténde.

Durch standiges Biegen, Reiben, Kratzen oder Verdrehen kann das Rohr beschadigt werden und
Durch den normalen Lenkdruck kann es zu einem Bruch kommen, was zu einem Verlust der Lenkfunktion fiihrt.

+ Lassen Sie das Rohr wahrend der Verwendung nicht frei herunterfallen. Verwenden Sie zur Befestigung Draht oder anderes PVC-Material.

um potenzielle Sicherheitsrisiken zu vermeiden.

« RegelmaRige Wartung der Systemkomponenten und Uberpriifung der Rohre und Armaturen auf Verschlei? oder

Beschéadigung kénnen die Lebensdauer lhrer Gerate verlangern.




Technische Parameter und Mindestgré3e des Spritzwasserbeckens

» Technische Informationen:

TYP YSH-90HP YSH-150HP YSH-300HP-A YSH-300HP-B
PUMPS NR90 NR150 NR300 NR300
KAPAZITAT CM3 16 18 27 27
Radgewinde 5/8"--18UNF

MAXIMALER DRUCK 68 68 68 68
RADUMDREHUNGEN 5 5.5 6.8 7
ZYLINDER MR90 MR150 MR300-A MR300-B
ROHR-ID [mm] 25 30 35 35
STANGEN-ID [mm] 14 16 18 18
AUSGANGSKRAFT/KGF 232 400 470 470
HUB[mmM] 200 195 205 200
VOLUMEN [cm?] 73 117 135 141
BEWERBEN SIE SICH AUF Bis zu 90 PS Bis zu 150 PS Bis zu 300 PS Bis zu 300 PS

* Mindestmal3e des Spritzwasserschutzes:

Stellen Sie vor der Installation sicher, dass der Spritzwasserbereich lhres Bootes
die folgenden Mindestmafe aufweist.

SEZ X-X

MindestmaRe des Spritzwasserbeckens

Anzahl der Motoren A B €

1

560 mm — 21,25 Zoll

152 mm - 5,98 Zoll

152 mm - 5,98 Zoll

2

111017101-21.55"

152 mm - 5,99 Zoll

152 mm - 5,99 Zoll




Schlaucharmaturen Montage-Pumpenanschluss

* Schlauche/Armaturen Installation-Pumpenanschluss

Den korrekten Anschluss der Schlauche von der Steuerpumpe zum Zylinder finden Sie in den Abbildungen unten.

FUR YSH-MR 90/ 150/300

Schlauchanschluss

._Upper helm

station

Compensating line

[ﬁ 2" helm station

or autopilot



Schlauche/Armaturen Installation-Pumpenanschluss

Schlauchanschluss

VEVOR empfiehlt ausschlieBlich die Verwendung von VEVOR-Lenkschlauchen.

Versuchen Sie, die Schlauche stets auf dem kiirzesten Weg zu verlegen, um Leistungsverluste zu vermeiden. Um das Entliiften des Systems zu erleichtern,

empfiehlt es sich, die Schlauche horizontal mit einer Neigung von ca. 3 cm pro Meter zu verlegen; die Pumpenseite muss héher liegen als die Zylinderseite.

Schitzen Sie immer die Schlauche, die durch ein anderes Fach gefiihrt werden miissen, oder verwenden Sie geeignete Schottverbinder
oder Hulsen.

Schlauche missen so verlegt werden, dass sie kein Hindernis fiir andere Komponenten darstellen.

Entfernen Sie die Schutzendabdeckungen erst, wenn die Schlauche verlegt wurden und fiir den Anschluss an die Steuerpumpe, den Schlauchanschluss oder den/die
Lenkzylinder bereit sind.

Sorgen Sie fiir ausreichend lange Schlauche, um die Zylinderbewegung tiber den gesamten Wendekreis und die Trimm-/Neigeeinstellungen des/der Motors/Motoren nach
oben/unten zu erméglichen.

Achten Sie wahrend der gesamten Schlauchinstallation darauf, dass die Schutzkappen am Schlauchende angebracht bleiben.

Aufmerksamkeit:

Verlegen Sie Schlauche nicht in Bereichen, in denen sie groRer Hitze ausgesetzt sind. Extreme Hitze verringert den Berstdruck des Schlauchs und
kann zum Schmelzen des Schlauchs filhren. Achten Sie auf hchste Sauberkeit. Stellen Sie sicher, dass Rohre und Schlauche absolut sauber und frei
von Spanen sind.

Notiz:

Flexible Schlauche miissen mit einem scharfen Messer durchgeschnitten werden;

Verwenden Sie niemals eine Sage, da © ite im Hydraulik Probleme verursachen.




Schlauche Armaturen Installation-Pumpenanschluss

Installation von Hydraulikschlduchen

Nachdem Sie den Nylonschlauch abgeschnitten haben, bringen Sie die Uberwurfmutter und die Stiitzhillse am Schlauch an (achten Sie auf den richtigen Sitz

am Schlauchende). Nach der Montage der Mutter miissen Sie diese mit einem Schraubenschliissel festziehen.

5mm >

r.m. 75 mm /

Andernfalls kénnen Sie einen flexiblen Nylonschlauch mit wiederverwendbaren Anschliissen montieren. Gehen Sie wie in den Abbildungen unten gezeigt vor.

Screw counter
> clockwise

' @asEF—

g ; j Screw clockwise
2 N /‘C&/

Reinigen Sie nach der Installation das Innere der Schlauche, indem Sie sie mit Druckluft dt um zu 1 und Staub und

aus der Lagerung zu entfernen. Vor dem Entliiften wird auerdem empfohlen, das System zu spiilen. Verwenden Sie kein Wasser.

1 Nach dem iden die Rohrku gshiilse auf den Schlauch schrauben (Linksgewinde).

2 Olen Sie die Schlauchkupplung und schrauben Sie sie in die Hiilse. Stellen Sie sicher, dass die innere Ummantelung des Schlauches
Achten Sie beim Anziehen der Schraube nicht darauf! Achten Sie auBerdem darauf, dass die Innenummantelung des Schlauches beim Anziehen der Schraube nicht
gequetscht wird.

3 Stellen Sie sicher, dass keine internen Storungen vorliegen, indem Sie einen kleinen Sct rer in die Rc 1g stecken, bevor Sie mit der Schlauchinstallation am

Steuerstand oder Zylinder fortfahren.



Hydraulisches Lenksystem YSH-NR300/YSH-MR300-B

Hydraulisches Leitsystem YSH-NR300/YSH-MR300Installation:

Installationstools (Um die Installation dieses Systems abzuschlieRen, benétigen

Sie die folgenden Tools):

+ Lochs&age mit 3,03" (77MM) Durchmesser

+0,354" (9 mm) Bohrer

+1,181" (30MM) Montageschliissel ;
«0,433" (11 MM) Installationsschliissel f
+0,748" (19 mm) Installationsschliissel

+0,669" (17 mm) Installationsschliissel

+0,472" (12MM) Installationsschlissel

+ 0,945" (24MM) Steckschlussel

Wichtig:
Fihren Sie den Entliiftungsvorgang manuell und mit einer Neigung
der Steuerpumpe von hochstens 10° (X) durch.

Lenkpumpe YSH-NR300 Einbau:

® Bestimmen Sie den Winkel und die Position, in der Sie das Lenkrad montieren, um sicherzustellen, dass es andere Gerate nicht behindert. Stellen
Sie sicher, dass hinter dem Armaturenbrett (2) noch gentigend Platz fur Armaturen und Rohranschlisse vorhanden ist.

RIF. MENGE BESCHREIBUNG
1 1 Pumpe
2 1 Planke
3 4 negseeie
5 4 4 Verlangerungsmutter
5 4 Kontermutter




Hydraulisches Lenksystem YSH-NR300 /YSH-MR300-B

Befestigen Sie eine 1:1-Montageschablone fiir Zugangslocher (diesem Handbuch beiliegend) an der Instrumententafel und positionieren Sie

Die wird aRig mit einem L ider bearbeitet.

Bohren Sie ein Loch mit einem Durchmesser von 3,03 Zoll (77 mm) und bohren Sie vier Lécher mit einem Durchmesser von 0,354 Zoll (9 mm), wie auf der Montage gezeigt
Vorlage.

Fiihren Sie den vorbereiteten Schlauch durch die mittlere Offnung mit einem Durchmesser von 3,03" (77 mm) und schlieRen Sie ihn an die Lenkpumpe
(1) an.
Lenkpumpe mit 4 Unterlegscheiben (3) und 4 Zugentlastungsmuttern (4), 4 Kontermuttern (5) an der Instrumententafel montieren, Anzugsdrehmoment
<15N.

Den konischen Teil der Welle schmieren. Den Halbrundkeil einsetzen. Das Lenkrad in die Lenkwelle einsetzen und die Lenkradnut auf den
Halbrundkeil legen. Die Unterlegscheibe einsetzen und die Lenkungssicherungsmutter festziehen.

Das Anziehdrehmoment betragt <20 Newton.

DS

ANSCHLUSS FUR
DOPPELSTATION / AUTOPILOT

C VERBINDUNG
ZUM ZYLINDER

' VERBINDUNG
ZUM ZYLINDER 'C

ANSCHLUSS FUR
DOPPELSTATION / AUTOPILOT

e

mit der i S i zu der/den Flasche(n)

Port mit der Bezeichnung ,DS*: Anschliisse zum zusatzlichen Stations- oder Autopiloten



Hydraulisches Lenksystem YSH-NR300/YSH-MR300-B

Zylinder YSH-MR300-B Installation:

WARNUNG: Der Zylinderarm sollte bei den
meisten Auenbordmotoren an
der Motorpinne befestigt werden.
Falls die Pinne mit anderen Teilen
des AuRenbordmotors kollidiert,

Es ist wichtig, das richtige
Drehmoment dieser Schraube und
der Kontermutter regelmanig,
mindestens alle 3 Monate (oder

. " . kann sie unter
jeden Monat bei professioneller

Verwendung), zu tberpriifen.
stattdessen die Pinne.

WARNUNG:

Entfernen Sie die roten Kappen, um die
Schlauchanschliisse zu installieren.

Bitte priifen Sie vor dem Einbau, ob Ihr Motor fiir diesen Zylindertyp geeignet ist und stellen Sie sicher, dass Ihr Heckbordraum
fiir den Einbau ausreichend grof ist.

Schmieren Sie vor der Installation die beweglichen Verbindungsteile des Motors, des Zylinders und der Kolbenstange mit

einem geeigneten Schiffsschmiermittel und bringen Sie Ihren Motor in die Mittelposition.

*  Losen Sie die selbstsichernden Muttern (7) (9) an beiden Enden der Zylinderkolbenstange und der Montagestange und
entfernen Sie die Montagestange (14), die Edelstahlscheibe (12), den Spieleinstellblock (11) und die Spieleinstellmutter (13).

Installieren Sie nach dem Entfernen des Zubehors die Montagestange (14) in der Montage6ffnung des Motors (wie oben gezeigt).



Entfernen Sie die Schraube (4) im mittleren Loch der Halterung der Zylinderdreieckplatte, stellen Sie den

Winkel des Motors entsprechend dem Loch auf der Motoranschlussplatte ein und befestigen Sie die
Zylinderdreieckplatte mit Schrauben (4) und Muttern (5) am Motor. Achten Sie auf das Links- und Rechtsschwingen
der Maschine, um sicherzustellen, dass der Zylinder nach der Installation die Bewegung des Motors nicht behindert.

Stellen Sie den Winkel des Motors und die Ausfahrlange der Kolbenstange des Zylinders ein. Montieren Sie die beiden
Zylinderhalterungen (6), die Spalteinstellmutter (13), die Edelstahldichtung (12) und die
Spalteinstellblock (11) an der Kolbenstange und der Montagestange entsprechend dem Spalt richtig anbringen

zwischen Motor und Zylinder. (Siehe Abbildung oben)

Nach Abschluss der Installation sollte die Spalteinstellmutter (13) nach links gedreht und verriegelt werden, um den Laufspalt des
Zylinders zu eliminieren. Dies verbessert Ihre Nutzung

Erfahrung.

Nach Abschluss der Installation schieben Sie den Motor nach links und rechts, um einen Probelauf des Zylinders durchzufiihren.
Priifen Sie, ob beim Hin- und Herlaufen des Zylinders stérende Teile vorhanden sind. Falls Stérungen auftreten, missen Sie die
Installation anpassen. Wenn keine Stérungen auftreten, schieben Sie den Motor bis zum Anschlag. AnschlieRend tanken und entliften.

SchlieRen Sie die angeordneten Olleitungen der Reihe nach an die Olleitungsanschliisse (2) an und verschlieRen Sie die Entliftungsanschliisse (3)

des Zylinders, um die nachsten Schritte zum Betanken und Entliften bei der Installation des Systems vorzubereiten.

Warnung:
Um StdRe gegen die Kolbenstange zu vermeiden, ist es bei der Installation verboten, mit einem Schraubenschliissel oder einem
harten Gegenstand auf die Kolbenstange zu schlagen. Eine beschadigte Kolbenstange fiihrt zu einem Austreten von

Hydraulikél aus dem Olzylinder, was Ihr Produkterlebnis beeintrachtigt.




Betankung und Entliiftung der hydraulischen Lenkung

VEVOR hydraulische Steuerung des Abgassystems:

Fur diesen Arbeitsvorgang sind zwei Personen erforderlich. Eine Person kann méglicherweise nicht die gesamte Luft aus dem Hydrauliksystem
entfernen, was dazu fiihrt, dass der Ausgangsdruck des Hydrauliksystems nicht
Ausreichend, die Auswirkungen von Schwachen, Schwachen und langsamen Reaktionen beeintrachtigen Ihr Produkterlebnis.

Bitte verwenden Sie zum Betanken spezielles umweltfreundliches Hydraulikél von VEVOR oder ein anderes geeignetes Spezialhydraulikél.
Verwenden Sie kein Bremsél. Die Verwendung anderer ungeeigneter, korrosiver Ole kann zu irreparablen Schaden fihren.
Ihr System und fithren dazu, dass fiir das Produkt keine Garantie mehr besteht.

Hydraulic oil

« Schrauben Sie das mit dem System ausgestattete Kehlrohrgewinde

Qil bottle in den Anschluss der und umsi dass es luftdicht ist.
—

__ Steering wheel

Helm

« Befestigen Sie die mit diesem System mitgelieferte scharfe Halterung
am Olflaschenverschluss. Stecken Sie die scharfe Offnung mit
etwas Kraft in die Pumpe und gieRen Sie das Ol in das Einfiillrohr,
bis keine Luft mehr zu sehen ist (die Flasche lasst sich zusammendriicken).

vorsichtig, um das Nachfiillen zu beschleunigen.)




Betankung und Entluftung der hydraulischen Lenkung

3\ Turn clockwise

Open
left side
bleeder

N\ Turn clockwise

Close left side %ﬁ

bleeder

Turn counter
clockwise /7

e

Open right
side bleeder

Turn counter
clockwise /7

= ‘ Close right side
bleeder

«Drehen Sie das Lenkrad langsam im Uhrzeigersinn, bis ein
Seite der Kolbenstange ist vollstandig ausgefahren. Bringen Sie das
Auslassrohr an der Einfahrseite der Kolbenstange an, um das
austretende Ol aufzufangen.

« Halten Sie den Zylinder fest, damit er sich nicht dreht, schrauben Sie
den Entliftungsnippel an der Seite des Entlifters ab (schrauben Sie
ihn nicht vollstandig ab, es reicht, wenn Sie das Ol sehen kénnen),
drehen Sie das Lenkrad im Uhrzeigersinn, bis Sie das Innere des
Auspuffrohrs sehen. Das austretende Ol ist stabil und griindlich,
ohne Blasen, drehen Sie das Lenkrad, ziehen Sie gleichzeitig die
Entliiftungsmutter fest und schlieBen Sie die Auspuffanschliisse;

« Drehen Sie das Lenkrad weiter gegen den Uhrzeigersinn, bis die
urspriingliche Riickzugsseite der Kolbenstange vollstandig
ausgefahren ist. Bringen Sie das Auspuffrohr an der Riickzugsseite

der Kolbenstange an, um das austretende Ol aufzufangen.

« Halten Sie den Zylinder fest, damit er sich nicht dreht, und schrauben
Sie die Mutter des Entliiftungsanschlusses auf einer Seite ab. (Nicht
vollsténdig abschrauben, es reicht aus, solange das Ol sichtbar ist.)
Drehen Sie das Lenkrad im Uhrzeigersinn, bis Sie sehen, dass das Ol
aus dem Entluftungsrohr stabil und blasenfrei ist, ziehen Sie die

Entluftungsverriegelung fest und schlieen Sie die Entliftungsvorrichtungen.

« Drehen Sie das Steuerrad mehrmals im/gegen den Uhrzeigersinn, um die
Anzahl der vollen Ruderumdrehungen (Parametertabelle) zu
uberprifen und festzustellen, ob die Hydraulikflissigkeit im Schlauch
vollstandig entfernt wurde. Befindet sich noch Luft, erhoht sich die
Anzahl der Vollruderumdrehungen. Ist noch viel Luft vorhanden,
wiederholen Sie die Schritte (3) bis (6). Bei geringer Luftmenge geben Sie
in einer geraden Linie Vollruder, drehen Sie einen kleinen Halbkreis
um und geben Sie erneut Vollruder. Wiederholen Sie diesen Vorgang 5-6

Mal fiir die linke und rechte Seite.

+ Nach dem Rundrudertest die Kraftstoffleitung entfernen und
Entliiftungsrohr, Tankdeckel aufschrauben, entleerte Anschlussmuffe
einsetzen, das nicht verwendete Hydraulikél wird fir spatere Wartungs-
und Reparaturarbeiten verschlossen. (Uberpriifen Sie die Oloberflache
der Hydraulikpumpe einmal im Vierteljahr, zu wenig Ol kann zu Stérungen
fuhren.)



Allgemeine Fehler und Lésungen

Stérungen und Ldsungen:

Nachfolgend sind die haufigsten Fehler sowie deren Ursachen und Lésungen aufgefiihrt.

Wenn sich das Ruder mit vollem Ruder dreht (voller Zylinderhub), kann es zu einem leichten Widerstand kommen und es kann ein Klickgerausch der

inneren Teile geben, das von der inneren Ventilschieberkugel und der Lagerstahlkugel beim Betrieb herriihrt.

Dies ist ein normales Phanomen. Bitte denken Sie nicht, dass es durch Fehler verursacht wird.

FEHLER

URSACHE

LOSUNG

Das hydraulische Ruder bleibt

beim Einbau komplett hangen.

Rohrverstopfung zwischen

Hydraulikpumpe und Hydraulikzylinder.

Uberpriifen Sie, ob der Schlauch verstopft oder
verbogen ist. Wenn er verbogen ist, miissen Sie

den beschadigten Schlauch austauschen, da es

sonst zum Verlust der Lenkfahigkeit und zu

schweren Personen- oder Sachschaden kommen kann.

Es ist schwierig, den
Auch wenn das System anzeigt,

dass der Kraftstofftank voll ist,
treten weiterhin Blasen aus der

Olpumpe aus.

« Es befindet sich Luft im System

« Entliiftungsanschluss leckt

« Hydraulikleitungen weisen

Wicklungs- oder Biegeschaden auf.

. Installieren Sie das System ordnungsgeman geman
der Installationsanleitung. Das Zulaufrohr muss

immer nach oben zeigen.
« Ziehen Sie die Entleerungsarmaturen fest.

+ Wickeln Sie den Schlauch ab und richten Sie ihn gerade

aus oder ersetzen Sie den beschadigten Schlauch.

Wenn Sie das System zum Steuern
verwenden, miissen Sie das
gesamte Ruder mehrere Male

schnell drehen.

« Hydraulikleitungen weisen

Biegeverletzungen auf

« Das Hydraulikol enthélt Gas oder feine

Blasen.

« Es wurde das falsche Hydraulikél verwendet.

« Abwickeln und glatten Sie die

Schlauch oder ersetzen Sie den beschadigten Schlauch.

« Tanken bzw. entliiften Sie ordnungsgeman
geman der Installationsanleitung.

« Verwenden Sie das richtige Hydraulikol

Wenn das System voll auf Ruder
steht, funktioniert das

Lenkrad einfach nicht.

Es gibt Schmutzverunreinigungen

im Hydraulikpumpenventil

« Verwenden Sie an der Schnittstelle kein Dichtband
JBand".

« Demontieren Sie die Hydraulikpumpe, um sie von
Schmutz zu reinigen.

Das System kann das Schiff
problemlos steuern, wenn es
stillsteht. Wahrend der Fahrt ist die

Steuerung jedoch sehr schwierig.

« Es wurde ein kleines Lenkrad
ausgewahlt.

« Motoranschluss ist nicht richtig
eingestellt,

. Airbag wird erzeugt in
Das System und die Luft sind nicht
vollstandig ausgeschlossen.

« Systemkonfigurationen
uberschreiten Leistungsgrenzen.

* Wechseln Sie zu einem gréReren Lenkrad, dessen
{ Du 56 cm nicht G i

+ Passen Sie die Motoranschlusseinstellungen
richtig an.
« Uberpriifen Sie die Oloberflache der Hydraulik

Pumpe, Betankung und Entliiftung wieder korrekt
durchfiihren.

Lenkrad dreht sich nach links
Backbord,
Schiff dreht nach rechts

Falscher Olleitungsanschluss

Die beiden Olleitungen des Zylinders untereinander
vertauschen und montieren.

Zylinder kann nicht am Motor

montiert werden.

Jeder Zylinder erfordert ein

entsprechendes Motormodell.

Bitte beachten Sie das Handbuch oder die
Kundendienst des Handlers, um das Modell zu

andern.

Wenn die Ruderpumpe den Stopppunkt erreicht (voller Zylinderhub), ist eine geringe hydraulische Drift normal und die Ruderpumpe ist nicht zu 100 % blockiert.



Wartung

Warnung:

Befolgen Sie die unten aufgefiihrten routinemagigen Wartungspléne , im angegebenen Zeitraum gewahrleistet die langjahrige

Funktionsfahigkeit Ihres VEVOR-Lenksystems und schiitzt Sie und Ihre Passagiere vor den Gefahren, die auf und an Land bestehen.
Das Nichtbefolgen der Wartungskontrollen kann zum Verlust der Lenkfahigkeit und damit zu Sachschaden und/oder Verletzungen fiihren.

Inspektionen sind jahrlich erforderlich und miissen von spezialisierten Schiffsmechanikern durchgefiihrt werden.

Uberprifen Sie die Welle und die O-Ringe des Zylinders, die O-Ringe der Ruderpumpe, die Anschliisse des Zylinders und der Ruderpumpe, um Lecks zu
vermeiden.

Uberpriifen Sie die Festigkeit aller Befestigungselemente/Anschliisse im gesamten Lenksystem.
Reinigen Sie das System mit StiBwasser und einer nicht scheuernden Flissigkeit.

Reinigen Sie alle Teile der hydraulischen Lenkung ., Séuren oder andere atzende Inhaltsstoffe diirfen nicht zur Reinigung verwendet werden
mit ammoniakhaltigen Flussigkeiten.

Verwenden Sie keine Bremsole oder Automatikgetriebedle (ATE). Verwenden Sie nur kompatible Hydraulikéle.

Vor jedem Gebrauch:

-0 Ufen Sie den in der obersten

« Uberpriifen Sie die sofortige Lenkreaktion beim Drehen des/der Lenkrads/Lenkrader

(Stellen Sie sicher, dass sich der Motor dreht, wenn das Lenkrad gedreht wird).
« Fuihren Sie eine Sichtpriifung aller Lenkschlauche und Armaturen auf Verschleif3, Knicke und/oder Lecks durch.
« Auf Klemmen, lose , verschlissene oder undichte Lenkungskomponenten.

Warnung:

Betreiben Sie das Boot NICHT, wenn eine Komponente nicht ordnungsgeman funktioniert.

Machen Sie in diesem Fall bitte umgehend Fotos und wenden Sie sich an lhren Handler.

Nach den ersten 20 Stunden , dann alle 100 Stunden oder 6 Monate danach (je nachdem, was zuerst eintritt):
« Alle oben genannten Punkte

« Uberpriifen Sie die Festigkeit aller Befestigt

te/Anschliisse im 1L Ziehen Sie sie mit dem richtigen Drehmoment fest

Spezifikationen sind erforderlich.
« Prifen Sie das Lenksystem auf mechanisches Spiel oder Spiel und korrigieren Sie es bei Bedarf.

« Priifen Sie, ob Anzeichen von Korrosion vorliegen. Wenn Korrosion vorhanden ist, wenden Sie sich an Ihren Handler.

Nach jeweils 200 Stunden oder 12 Monaten (je nachdem, was zuerst eintritt):

« Alle oben genannten Punkte.

« Stlitzstange vom Motorlenk-/Kipprohr entfernen. Motorlenk-/Kipprohr reinigen und mit
ein hochwertiges Schiffsfett.

« Stiitzstange groRziigig einfetten.

« Fetten Sie alle gezeigten Kontaktpunkte in den Zylinder- und Verbindungsstangeninstallationen ein.
Entfernen Sie die Pinnenschraube NICHT, um sie neu zu schmieren.

« Entfernen Sie das Lenkrad und fetten Sie die Radwelle mit einem hochwertigen Schiffsfett neu ein.

« Hydraulikol auf Sauberkeit priifen , bei Bedarf spiilen.

Alle Arbeiten am Lenksystem MUSSEN von einem qualifizierten Mechaniker mit praktischen Kenntnissen des Systems durchgefiihrt werden.



Liste abgleichen

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007
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VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Technischer Support und E-Garantie-Zertifikat
www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Supporto tecnico e certificato di garanzia
elettronica www.vevor.com/support

Sterzo idraulico per barche
Modello: YSH-300HP-B

Continuiamo a impegnarci per fornirvi strumenti a prezzi competitivi.

"Risparmia la meta", "Meta prezzo" o qualsiasi altra espressione simile da noi utilizzata
rappresenta solo una stima del risparmio che potresti ottenere acquistando determinati utensili da
noi rispetto ai principali marchi e non significa necessariamente coprire tutte le categorie di utensili

da noi offerte. Ti ricordiamo di verificare attentamente quando effettui un ordine con noi se

stai effettivamente risparmiando la meta rispetto ai principali marchi.


http://www.vevor.com/support

®
VEVOR Sterzo idraulico

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

HAI BISOGNO DI AIUTO? CONTATTACI!

Hai domande sui prodotti? Hai bisogno di supporto tecnico? Non esitare a contattarci:

Supporto tecnico e certificato di garanzia
elettronica www.vevor.com/support

Queste sono le istruzioni originali, si prega di leggere attentamente tutte le istruzioni
del manuale prima di utilizzare il prodotto. VEVOR si riserva la piena interpretazione del

manuale utente. L'aspetto del prodotto dipendera dal prodotto ricevuto. Vi preghiamo di

Per barche

non informarvi ulteriormente in caso di aggiornamenti tecnologici o software relativi al nostro

prodotto.


http://www.vevor.com/support

Grazie per aver acquistato il sistema di sterzo idraulico Vevor .

Questo manuale illustrera le varie funzioni di questo sistema in modo che tu
puoi sperimentare appieno il piacere premium che questo prodotto puo offrirti.

Il sistema di sterzo idraulico VEVOR si basa sul concetto di moderno sistema di sterzo industriale
progettazione, viene applicata la tecnologia della pompa a pistoni ad alta efficienza e alta potenza di trasmissione

alla progettazione e alla produzione di organi di governo per navi, che rendono il vostro sterzo

sistema piu stabile, pit intelligente e piu affidabile.

| componenti principali del meccanismo di sterzo sono in lega di alluminio ad alta resistenza e
acciaio inossidabile che puo essere utilizzato in condizioni marine difficili e prolungare la

longevita del sistema di sterzo.

» |l meccanismo di sterzo vi liberera dal pesante e rigido albero meccanico
sterzo, che puo salvare le tue braccia doloranti. Puo aumentare il piacere di guidare un

motoscafo.

Caratteristiche principali:

La pompa dello sterzo e dotata di una struttura interna compatta e di un aspetto elegante e alla moda.
« La valvola di bloccaggio integrata bidirezionale elimina la coppia di rimbalzo.
: Facile sostituzione della guarnizione dell'albero, design intuitivo;
L'albero dello sterzo con trattamento superficiale speciale non solo é resistente e affidabile, ma
presenta inoltre le caratteristiche di resistenza all'usura e alla corrosione.
Il guscio in lega di alluminio ad alta resistenza e il processo di trattamento superficiale possono garantirne l'usura
e resistenza alla corrosione e prevengono efficacemente I'erosione causata dall'acqua.
Tubazioni: raccordi rapidi da 1/4 in nylon ad alta resistenza che rendono l'installazione compatta

ed é riutilizzabile.

L'uso di olio idraulico personalizzato di alta qualita pud migliorare la lubrificazione delle parti e

protezione della guarnizione.




INDIC

— Norme generali di sicurezza e garanzia

— Norme di sicurezza

— Note di installazione

— Parametri tecnici e dimensioni minime del pozzetto di scarico
— Informazioni tecniche

— Dimensioni minime del pozzetto paraspruzzi

— Installazione tubi/raccordi - collegamento pompa

— Installazione del tubo flessibile idraulico

— Installazione di tubi flessibili idraulici/giunti flessibili

— Installazione del sistema di sterzo idraulico YSH"NR300/YSH"MR300
— Installazione della pompa dello sterzo YSH-NR300

— Sistema di sterzo idraulico YSH-NR300/YSH-MR300-A

— Rifornimento e sfiato del sistema di sterzo idraulico
— Guasti generali e soluzioni

- Manutenzione




Norme generali di sicurezza e garanzia

» Norme generali di sicurezza e garanzia

Il presente manuale di installazione e manutenzione & parte integrante del prodotto e deve

essere pienamente compreso dall'utente prima dell'installazione.

L'installazione, la manutenzione e la sostituzione dei componenti del sistema di comando idraulico della serie di prodotti VEVOR
devono essere eseguite da tecnici professionisti autorizzati e qualificati. La serie di prodotti VEVOR offre una garanzia di due anni di

assistenza post-vendita. In caso di domande o problemi, si prega di contattare il servizio clienti.

Rivolgersi al rivenditore in tempo utile. VEVOR fornira le istruzioni corrette. VEVOR non si assume alcuna responsabilita per le

conseguenze di smontaggio o smantellamento non autorizzati.

Fatta salva la natura del prodotto, VEVOR si riserva il diritto di apportare modifiche alle informazioni descrittive e alle illustrazioni contenute
nel presente manuale. VEVOR non si assume alcuna responsabilita per le conseguenze negative causate dalla copia del presente manuale con

qualsiasi altro mezzo illegale che impedisca all'utente di seguire le istruzioni di installazione standard.

» Precauzioni di installazione:

« Utilizzare solo componenti forniti da VEVOR. Le parti fornite da altri produttori possono causare rischi per la
sicurezza e influire sulla funzione dello sterzo;

« Su tutte le filettature di collegamento dei tubi, utilizzare solo guarnizioni come Loctite PST o sigillante equivalente
Non utilizzare nastri di tenuta (fasce) o simili, poiché potrebbero consentire ai detriti di entrare nel corpo della pompa e causare il
blocco del tubo.

« Utilizzare olio idraulico speciale da 10 o 15 libbre, qualificato e rispettoso dell'ambiente.

L'utilizzo di un altro olio (ad esempio I'olio per freni) potrebbe causare danni irreparabili all'attrezzatura,
con conseguente perdita della funzionalita dello sterzo e perdita della garanzia.

« Il raggio minimo di curvatura del tubo & di 30 cm (1"18). Non toccare oggetti appuntiti.

La piegatura, lo sfregamento, i graffi o la torsione continuati possono danneggiare il tubo e
rottura dovuta alla normale pressione dello sterzo, con conseguente perdita della funzionalita dello sterzo.

« Non lasciare cadere liberamente il tubo durante I'uso, utilizzare filo o altro materiale in PVC per fissarlo, quindi
per evitare potenziali rischi per la sicurezza.

« Una regolare manutenzione dei componenti del sistema e l'ispezione di tubi e raccordi per verificare eventuali segni

di usura o danni possono prolungare la durata utile delle apparecchiature.



Parametri tecnici e dimensioni minime del pozzetto di scarico

» Informazioni tecniche:

TIPO YSH-90HP YSH-150HP  YSH-300HP-A  YSH-300HP-B
POMPE NR90 NR150 NR300 NR300
CAPACITA CM3 16 18 27 27
Filettatura della ruota 5/8"--18UNF

BARRE A PRESSIONE MASSIMA 68 68 68 68

GIRI DI RUOTA 5 5.5 6.8 7
CILINDRI MR90 MR150 MR300-A MR300-B
Diametro interno del tubo [mm] 25 30 35 35

Diameto intero dettasta ] 14 16 18 18
FORZA DI USCITA/KGF 232 400 470 470
CORSA [mm] 200 195 205 200
VOLUME [cc] 73 117 135 141
APPLICATI ON Fino a 90 CV Fino a 150 CV Fino a 300 CV Fino a 300 CV

» Dimensioni minime del pozzetto paraspruzzi:
Prima di procedere all'installazione, assicurarsi che il pozzetto di protezione della propria

imbarcazione abbia le seguenti dimensioni minime.

SEZ X-X

DIMENSIONI MINIME DEL POZZETTO

Numero di motori N B c
1 560 mm-21,25" 152 mm-5,98" 152 mm-5,98"
2 111017101-21.55" 152 mm-5,99" 152 mm-5,99"




Installazione raccordi tubo flessibile - collegamento pompa

* |Installazione tubi/raccordi - collegamento pompa

Per il corretto collegamento dei tubi flessibili dalla pompa del timone al cilindro, fare riferimento alle illustrazioni sottostanti.

PER YSH-MR 90/ 150/300

Collegamento del tubo flessibile

._Upper helm

station

Compensating line

[ﬁ \ 2" helm station

or autopilot



Installazione tubi/raccordi - collegamento pompa

L, K

VEVOR raccomanda I'uso esclusivo di tubi dello sterzo VEVOR.

Collegamento del tubo flessibile

Cercare sempre di instradare i tubi flessibili lungo il percorso piu breve per evitare possibili perdite di potenza. Per facilitare lo spurgo
dell'aria dal sistema, si consiglia di montare i tubi flessibili orizzontalmente con un‘inclinazione di circa 3 cm al metro; il lato pompa deve
essere pill alto rispetto al lato cilindro.

Proteggere sempre i tubi che devono passare attraverso un compartimento diverso oppure utilizzare raccordi passaparete o
manicotti adatti.

| tubi devono essere installati in modo tale da non rappresentare un ostacolo per gli altri componenti.

Non rimuovere le coperture protettive terminali finché i tubi flessibili non sono stati instradati e sono pronti per essere collegati alla pompa del timone,
al raccordo del tubo flessibile o al/i cilindro/i dello sterzo.

Fornire tubi flessibili di lunghezza sufficiente a consentire il movimento del cilindro lungo I'arco di sterzata e le impostazioni di assetto/inclinazione verso
l'alto/verso il basso del/i motore/i.

Durante l'installazione del tubo, assicurarsi che i cappucci protettivi imangano installati sulle estremita dei tubi.

Attenzione:

Non installare i tubi flessibili in un‘area esposta a calore elevato. Il calore estremo riduce la pressione di scoppio del tubo e puo
causarne la fusione. Mantenere la massima pulizia. Assicurarsi che tubi e tubi flessibili siano perfettamente puliti e privi di trucioli.

Nota:

I tubi flessibili devono essere tagliati mediante un coltello affilato;
non utilizzare mai una sega, poiché frammenti di nylon nel sistema idraulico possono causare gravi problemi.




Installazione raccordi tubi flessibili - collegamento pompa

Installazione di tubi idraulici

Dopo aver tagliato il tubo di nylon, montare il dado di raccordo e il manicotto di supporto sul tubo (controllare che sia correttamente in relazione

all'estremita del tubo). Dopo aver montato il dado, & necessario serrare mediante una chiave inglese.

o=\ - —-
r.m. 75 mm / \ %4— -

In alternativa, & possibile montare un tubo flessibile in nylon con raccordi recuperabili. Procedere come mostrato nelle illustrazioni sottostanti.

Screw counter
> clockwise

' @asEF—

g ; j Screw clockwise
L < /:&/

Dopo l'installazione pulire I'interno dei tubi soffiando con aria compressa, per evitare ostruzioni e rimuovere polvere e detriti dall'immagazzinamento.
Prima di spurgare l'aria si consiglia inoltre di effettuare un risciacquo del sistema. Non utilizzare acqua.

1 Dopo il taglio, avvitare il manicotto di raccordo del tubo sul tubo (filettatura sinistrorsa).
2 Oliare il raccordo del tubo e avvitarlo nel manicotto. Assicurarsi che la guaina interna del tubo sia ben tesa.
non seguire durante il serraggio della vite. Assicurarsi inoltre che la guaina interna del tubo non venga schiacciata durante il serraggio della vite.

3 Verificare che non vi siano interferenze interne inserendo un piccolo cacciavite nel raccordo del tubo prima di procedere all'installazione del tubo sul timone
o sul cilindro.



Sistema di sterzo idraulico YSH-NR300/YSH-MR300-B

Sistema di direzione idraulico YSH-NR300/YSH-MR300Installazione:

Strumenti di installazione (per completare l'installazione di questo sistema,
sono necessari i seguenti strumenti):

* Sega a tazza con diametro di 3,03" (77 mm)

+Punta da trapano da 0,354" (9 mm)

« Chiave di montaggio da 1,181 “(30 mm) .

« Chiave di installazione da 0,433 "(11 MM) [
« Chiave di installazione da 0,748" (19 mm)

« Chiave di installazione da 0,669" (17 mm)

« Chiave di installazione da 0,472" (12 mm)

« Chiave a bussola da 0,945" (24 mm)

Importante:
eseguire la procedura di spurgo manualmente e con la pompa del
timone inclinata di non piu di 10°(X).

Installazione della pompa dello sterzo YSH-NR300:

* Determinare l'angolazione e la posizione di installazione per garantire che il volante non interferisca con altre apparecchiature. Verificare che vi
sia ancora spazio sufficiente dietro il cruscotto (2) per il montaggio e i collegamenti dei tubi.

RIF. QUANTITA DESCRIZIONE
1 1 pompa
2 1 Asse
3 4 Spessore
5 4 4 Dado di prolunga
5 4 Controdado




Sistema di sterzo idraulico YSH-NR300 /YSH-MR300-B

Fissare un modello di montaggio del foro di accesso 1: 1 (incluso in questo manuale) al pannello degli strumenti e posizionarlo
il foro di montaggio di serie con una fresa a tazza.

Praticare un foro di 3,03 "(77 mm) di diametro e praticare quattro fori di 0,354 (9 mm) di diametro come mostrato sul montaggio
modello.

Far passare il tubo predisposto attraverso il foro centrale da 3,03" (77 mm) di diametro e collegarlo alla pompa dello sterzo (1).

Montare la pompa dello sterzo sul cruscotto con 4 rondelle (3) e 4 dadi antistrappo (4), 4 dadi di bloccaggio (5), coppia di serraggio < 15 N

Lubrificare la sezione conica dell'albero. Installare la chiavetta semicircolare. Posizionare il volante sull'albero direzionale e la sede della chiavetta
del volante sulla chiavetta semicircolare. Posizionare il distanziale e serrare il dado di bloccaggio dello sterzo.
La coppia di serraggio & <20 Newtan.

DS

CONNESSIONE PER
DOPPIA STAZIONE / PILOTA AUTOMATICO

C CONNESSIONE
AL CILINDRO

CONNESSIONE
' AL CILINDRO ‘C

CONNESSIONE PER
DOPPIA STAZIONE / PILOTA AUTOMATICO

e

Porta contr “C™: cor ioni al/ai cilindro/i

Porta contrassegnata “DS": connessioni al pilota automatico o stazionario aggiuntivo



Sistema di sterzo idraulico YSH-NR300/YSH-MR300-B

Installazione del cilindro YSH-MR300-B:

Il braccio del cilindro dovrebbe
essere attaccato al braccio del

AVVERTIMENTO:

E importante controllare . N
timone del motore sulla maggior
eriodicamente, almeno ogni 3 mesi (0 . .
P 9 ( parte delle marche di fuoribordo.
ogni mese per usi professionali), la N F— . .
Nel caso in cui il imone interferisca

corretta coppia di serraggio di questo . }
con altre parti del fuoribordo, pud
bullone e del controdado.
essere montato sotto

il timone invece.

AVVERTIMENTO:
Per installare i raccordi del tubo flessibile,
rimuovere i tappi rossi.

*  Prima di provare l'installazione, controlla che il tuo motore sia adatto a questo tipo di cilindro e che lo spazio a poppa sia

sufficiente per l'installazione.

*  Prima dell'installazione, lubrificare le parti di collegamento mobili del motore, del cilindro e dell'asta del pistone con un

lubrificante marino qualificato e raddrizzare il motore nella posizione centrale;

*  Allentare i dadi autobloccanti (7) (9) su entrambe le estremita dello stelo del pistone del cilindro e dell'asta di montaggio e
rimuovere l'asta di montaggio (14), la rondella in acciaio inossidabile (12), il blocco di regolazione del gioco (11) e il dado di

regolazione del gioco (13). Dopo aver rimosso gli accessori, installare |'asta di montaggio (14) nel foro di montaggio del motore

(come mostrato sopra);



Rimuovere il bullone (4) nel foro centrale della staffa della piastra triangolare del cilindro, regolare I'angolazione
del motore, farla corrispondere al foro sulla piastra di collegamento del motore, utilizzare i bulloni (4) e i dadi (5)
per fissare la piastra triangolare del cilindro al motore. Prestare attenzione all'oscillazione sinistra e destra della
macchina per garantire che il cilindro non interferisca con il movimento del motore dopo l'installazione.

Regolare I'angolazione del motore e la lunghezza di estensione dello stelo del cilindro. Installare le due staffe del cilindro (6), il dado
di regolazione della distanza (13), la guarnizione in acciaio inossidabile (12) e il
blocco di regolazione del gioco (11) all'asta del pistone e all'asta di montaggio correttamente in base al gioco

tra il motore e il cilindro. (Vedi immagine sopra)

Dopo aver completato l'installazione, il dado di regolazione del gioco (13) deve essere ruotato verso sinistra e bloccato per eliminare
il gioco di funzionamento del cilindro. Cio migliorera I'utilizzo.

esperienza.

Una volta completata l'installazione, spingere il motore a sinistra e a destra per effettuare un giro di prova del cilindro. Verificare la
presenza di interferenze durante il movimento avanti e indietro del cilindro. In caso di interferenze, & necessario regolare nuovamente
l'installazione. Se non si verificano interferenze, spingere il motore fino al limite sinistro/destro. Il passaggio successivo consiste nel

rifornire di carburante e scaricare;

Collegare in sequenza i tubi dell'olio predisposti ai giunti dei tubi dell'olio (2), bloccare i giunti di spurgo (3) del cilindro per preparare i

successivi passaggi di rifornimento e scarico per l'installazione del sistema.

Avvertimento:
Durante l'installazione, per evitare urti contro lo stelo del pistone, & vietato colpirlo con chiavi o oggeiti duri. Se lo
stelo del pistone & danneggiato, si verifichera una perdita di olio idraulico dal cilindro dell'olio, compromettendo

I'esperienza d'uso del prodotto.




Rifornimento e sfiato del sistema di sterzo idraulico

Direzione idraulica VEVOR del sistema di scarico gas:

Questa procedura di lavoro richiede I'intervento di due persone, una persona potrebbe non essere in grado di rimuovere completamente tutta l'aria
allinterno del sistema idraulico, il che si traduce in una pressione di uscita del sistema idraulico non

abbastanza, l'impatto della debolezza debolezza, risposta lenta, influenzando cosi I'esperienza del prodotto.

Si prega di utilizzare olio idraulico ecologico speciale fornito da VEVOR o altro olio idraulico speciale qualificato per il rifornimento. Non utilizzare olio

per freni. L'utilizzo di altri oli corrosivi non accettabili pud causare danni irreparabili al

il tuo sistema e il prodotto non potra essere coperto da garanzia.

Hydraulic oil

« Avvitare la filettatura del tubo di raccordo in dotazione al sistema

Helm

Oil bottle nella porta della pompa di alil ione e serrare per verifi la tenuta stagna.
/

__ Steering wheel
« Montare il supporto affilato incluso con questo sistema sul tappo della
bottiglia dell'olio. Inserire la bocca affilata nella pompa con una certa
forza, versare I'olio nel tubo di riempimento del carburante finché non

si vede piu I'aria (la bottiglia pud essere schiacciata

per il riempi )

11




Rifornimento e sfiato del sistema di sterzo idraulico

3\ Turn clockwise

Open
left side
bleeder

N\ Turn clockwise

Close left side %ﬁ

bleeder

Turn counter
clockwise /7
Open right

— side bleeder
ey

Turn counter
clockwise

‘ Close right side
bleeder

*Ruotare lentamente il volante in senso orario fino a quando uno
il lato dell'asta del pistone € completamente esteso. Montare il tubo
di scarico sul lato di retrazione dell'asta del pistone per raccogliere
I'olio dallo sfiato.

« Tenere il cilindro per evitare che giri, svitare il raccordo di sgonfiaggio
situato sul lato dello spurgo (non svitarlo completamente, & sufficiente
che I'olio sia visibile), girare il volante in senso orario fino a vedere
l'interno del tubo di scarico. L'olio espulso & stabile e completo, senza
bolle, girare contemporaneamente il volante, stringere il dado di

sgonfiaggio, chiudere i raccordi di scarico;

« Continuare a girare il volante in senso antiorario finché il lato di
retrazione originale dell'asta del pistone non & completamente
esteso. Montare il tubo di scarico sul lato di retrazione dell'asta del

pistone per raccogliere I'olio dallo sfiato.

« Tenere il cilindro per evitare che ruoti, svitare il dado del giunto di
sgonfiaggio da un lato. (Non svitarlo completamente, farlo finché
non si vede l'olio). Ruotare il volante in senso orario finché non si
vede che I'olio dal tubo di sgonfiaggio & stabile e senza bolle, stringere il
blocco di spurgo, chiudere i dispositivi di sgonfiaggio.

Ruotare il volante in senso orario/antiorario piti volte per verificare il
numero di giri completi del timone (tabella dei parametri) e

determinare se il fluido idraulico nel tubo & stato completamente
escluso. Se c'é ancora aria, il numero di giri completi del timone
aumentera. Se c'@ ancora molta aria non esclusa, ripetere la procedura
(3) ~ (6). Se c'e poca aria, ruotare il timone completamente in un unico
movimento diretto, invertire un piccolo semicerchio, ruotare
nuovamente il imone completamente, ripetere questa operazione per

5-6 volte per la direzione sinistra e per la direzione destra.

« Dopo aver superato il test del timone, rimuovere il tubo del carburante e
Spurgare il tubo, avvitare il tappo del carburante, riposizionare il manicotto
del connettore sgonfio, chiudere I'olio idraulico non utilizzato per la
successiva manutenzione e riparazione. (Controllare la superficie
dell'olio della pompa idraulica una volta al trimestre, una quantita di olio
insufficiente causera anomalie.)



Guasti generali e soluzioni

Errori e soluzioni:

Di seguito sono elencati i guasti pii comuni, le relative cause e soluzioni.

Quando il timone ruota a piena corsa (cilindro a corsa completa), potrebbe verificarsi una leggera resistenza e le parti interne potrebbero emettere

un rumore di clic, proveniente dalla sfera della bobina della valvola interna e dalla sfera d'acciaio del cuscinetto quando sono in funzione.

E un fenomeno normale. Non pensare che sia causato da guasti.

COLPA

CAUSA

SOLUZIONE

Il timone idraulico &
completamente bloccato durante
linstallazione.

Ostruzione del tubo tra la pompa

idraulica e il cilindro idraulico.

Controllare se il tubo flessibile & ostruito o piegato.
In tal caso, & necessario sostituire il tubo
danneggiato, altrimenti si potrebbe verificare la
perdita di controllo dello sterzo e gravi lesioni
personali o danni alla proprieta.

E difficile rifornire il
sistema, anche quando il

sistema segnala che il serbatoio
& pieno, continuano a fuoriuscire

bolle dalla pompa dell'olio.

« C'e aria nel sistema

« Perdite del raccordo di spurgo

« Le tubazioni idrauliche

presentano lesioni da avvolgimento o piegatura.

Installare il sistema correttamente secondo il manuale

di installazione. Il tubo di ingresso deve essere
sempre rivolto verso l'alto.
« Stringere i raccordi di sgonfiaggio.

« Srotolare e raddrizzare il tubo o sostituire
quello danneggiato.

Quando si utilizza il sistema per
sterzare, & necessario ruotare
rapidamente l'intero timone piti

volte.

« Le tubazioni idrauliche

presentano lesioni piegate

« Sono presenti gas o bollicine fini nell'olio

idraulico.

« E stato utilizzato un olio idraulico non corretto-

« Srotolare e raddrizzare il
tubo flessibile o sostituire quello danneggiato.

« Rifornire o scaricare correttamente
secondo il manuale di installazione.

« Utilizzare I'olio idraulico corretto

Quando il sistema &

completamente a timone,

il volante semplicemente non funziona.

Ci sono impurita di sporco nella
valvola della pompa idraulica

« Non utilizzare il nastro sigillante "a fascia"
sull'interfaccia.

+ Smontare la pompa idraulica per pulire lo
sporco.

Il sistema riesce a governare
la nave facilmente quando &

ferma. Tuttavia, & molto difficile

governarla mentre & in navigazione.

« E stato scelto un volante piccolo.

« Il collegamento del motore non &
impostato correttamente,

L'airbag viene generato in
il sistema e l'aria non sono esclusi
completamente.

« Le configurazioni di sistema
superano i limiti di potenza.

« Sostituire il volante con uno pit grande, il cui
diametro massimo non superi i 56 cm.

+ Regolare correttamente le impostazioni di
collegamento del motore.

« Controllare la superficie dell'olio idraulico

pompa, ripristinare correttamente il rifornimento e lo

sfiato.

Il volante gira verso sinistra, lato
sinistro,
La nave gira a destra

Collegamento errato del tubo dell'olio

Scambiare tra loro i due tubi dell'olio del cilindro e
installarli.

Il cilindro non puo essere

installato sul motore.

Ogpni cilindro richiede il
corrispondente modello di motore.

Fare riferimento al manuale o al

servizio clienti del rivenditore per cambiare

modello.

Quando la pompa del timone raggiunge il punto di arresto (corsa completa del cilindro), una piccola quantita di deriva idraulica € normale e la pompa del

timone non & bloccata al 100%.



Manutenzione

Avvertimento:

Seguire i programmi di manutenzione ordinaria come descritto di seguito , nei tempi indicati garantira anni di servizio al vostro

sistema di sterzo VEVOR e proteggera voi e i vostri passeggeri dai pericoli presenti dentro e fuori dall'acqua.

La mancata osservanza dei controlli di manutenzione puo causare la perdita di controllo dello sterzo, con conseguenti danni alla proprieta
e/o lesioni personali.

Le ispezioni sono necessarie ogni anno e devono essere eseguite da meccanici navali specializzati.

Controllare I'albero e gli O-ring del cilindro, gli O-ring della pompa del timone, i raccordi del cilindro e della pompa del timone per evitare perdite.

Controllare il serraggio di tutti i dispositivi di fissaggio/raccordi nell'intero sistema di sterzo.
Pulire il sistema utilizzando acqua fresca e un liquido non abrasivo.

Liquidi di pulizia contenenti ammoniaca per tutte le , acidi o altri ingredienti corrosivi non devono essere utilizzati per la pulizia
parti del sistema di sterzo idraulico.

Non utilizzare oli per freni o fluido per cambio automatico (ATE). Utilizzare solo oli idraulici compatibili.

Prima di ogni utilizzo:
« Controllare il livello del fluido nella pompa del timone piu alta
« Verificare la risposta immediata dello sterzo quando si gira il/i volante/i
(Assicurarsi che il motore giri quando si gira il volante).
« Ispezionare visivamente tutti i tubi flessibili e i raccordi dello sterzo per verificare la presenza di usura, piegature e/o perdite.

« Controllare se ci sono legature o allentamenti , componenti dello sterzo usurati o che perdono.

Avvertimento :
NON utilizzare I'imbarcazione se uno qualsiasi dei suoi componenti non & in condizioni di funzionamento adeguate.
In questo caso, scatta subito delle foto e contatta il tuo rivenditore.
Dopo le prime 20 ore , poi ogni 100 ore o 6 mesi successivi (a seconda di quale evento si verifica prima):
« Tutti i punti sopra indicati
« Controllare il serraggio di TUTTI i dispositivi di fissaggio/raccordi dell'intero sistema di sterzo. Serrare alla coppia corretta.
sono richieste specifiche.
« Controllare il gioco meccanico o l'inclinazione nell'intero sistema di sterzo e, se necessariocorreggerli.

« Verificare la presenza di segni di corrosione. In caso contrario, contattare il rivenditore.

Dopo ogni 200 ore o 12 mesi (a seconda di quale evento si verifica prima):
« Tutti i punti sopra indicati.

« Rimuovere I'asta di supporto dal tubo dello sterzo/inclinazione del motore. Pulire il tubo dello sterzo/inclinazione del motore e il

un grasso marino di buona qualita.
« Ingrassare abbondantemente I'asta di supporto.
« Ingrassare tutti i punti di contatto indicati nelle installazioni del cilindro e della barra di collegamento.
NON rimuovere il bullone del timone per ingrassarlo nuovamente.
« Rimuovere il volante e ingrassare nuovamente l'albero del volante utilizzando un grasso marino di buona qualita.

« Controllare la pulizia dell'olio idraulico » sciacquare se necessario.

Qualsiasi lavoro eseguito sul sistema di sterzo DEVE essere eseguito da un meccanico qualificato con conoscenza pratica del sistema.



Abbina I'elenco

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007
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VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Supporto tecnico e certificato di garanzia elettronica

www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Soporte técnico y certificado de garantia
electrénica www.vevor.com/support

Direccion hidraulica para barcos
Modelo: YSH-300HP-B

Seguimos comprometidos a brindarle herramientas a precios competitivos.

"Ahorra la mitad", "Mitad de precio" o cualquier expresion similar que utilicemos solo representa
una estimacion del ahorro que podria obtener al comprar ciertas herramientas con nosotros en
comparacion con las principales marcas y no necesariamente abarca todas las categorias de

herramientas que ofrecemos. Le recordamos que, al realizar un pedido, verifique cuidadosamente

si realmente esta ahorrando la mitad en comparacion con las principales marcas.


http://www.vevor.com/support

®
VEVOR Direccion hidraulica

Para barcos
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

¢(NECESITAS AYUDA? {CONTACTANOS!

¢ Tiene preguntas sobre el producto? ¢ Necesita asistencia técnica? No dude en contactarnos:

Soporte técnico y certificado de garantia electronica
www.vevor.com/support

Estas son las instrucciones originales; lea atentamente todas las instrucciones del
manual antes de utilizarlo. VEVOR se reserva el derecho de interpretar este manual de
usuario. La apariencia del producto dependera del producto que haya recibido. Le

rogamos que nos disculpe si no le informamos de nuevo si hay actualizaciones tecnolégicas o
de software en nuestro producto.


http://www.vevor.com/support

Gracias por adquirir el sistema de direccion hidraulica vevor .

Este manual explicara las distintas funciones de este sistema para que usted
Puede experimentar plenamente el disfrute premium que este producto puede brindarle.

El sistema de direccion hidraulica VEVOR se basa en el concepto de la direccién industrial moderna.
En el disefio se aplica la tecnologia de bomba de piston de alta eficiencia y alta potencia de transmision.

al disefio y fabricacion de aparatos de gobierno de buques, lo que hace que su gobierno
Sistema mas estable, mas inteligente y mas confiable.

Los componentes principales del mecanismo de direccion son de aleacion de aluminio de alta resistencia y
acero inoxidable que se puede utilizar en duras condiciones marinas y prolongar la vida util

Longevidad del mecanismo de direccion.

» El mecanismo de direccion le liberara del eje mecanico pesado e inflexible.
direccién, lo que puede aliviar el dolor de brazos. Puede aumentar el placer de conducir.

lancha rapida.

Caracteristicas principales:

La bomba de direccién tiene una estructura interna compacta y una apariencia hermosa y moderna.
« La valvula de bloqueo incorporada de dos vias elimina el par de rebote.
) Facil de reemplazar el sello del eje, disefio facil de usar;
El eje de direccion con tratamiento de superficie especial no solo tiene resistencia y confiabilidad, sino que
También tiene las caracteristicas de resistencia al desgaste, resistencia a la corrosion.
La carcasa de aleacion de aluminio de alta resistencia y el proceso de tratamiento de la superficie pueden garantizar su durabilidad.
y resistencia a la corrosion y previene la erosion del agua de manera efectiva.
Tuberia: Los accesorios de tuberia de 1/4 de conexion rapida de nailon de alta resistencia hacen que la instalaciéon sea compacta.

y es reutilizable .

El uso de aceite hidraulico personalizado de alto estandar puede mejorar la lubricacion de las piezas y

proteccion del sello.
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Normas generales de seguridad y garantia

» Normas generales de seguridad y garantia

Este manual de instalaciéon y mantenimiento es parte integral del producto y debe
debe ser comprendido completamente por el usuario antes de la instalacion.

La instalacion, el mantenimiento y la transferencia de los componentes del sistema de direccién hidraulica de los productos de la
serie VEVOR deben ser realizados por técnicos profesionales autorizados y cualificados. Los productos de la serie VEVOR ofrecen una

garantia de dos afios de servicio posventa. Si tiene alguna pregunta o problema durante su uso, pédngase en contacto con nosotros.

Distribuidor a tiempo. VEVOR le proporcionara la orientacién adecuada. VEVOR no se responsabiliza de las consecuencias del desmontaje
o desmontaje no autorizado.

Sin perjuicio de la naturaleza del producto, VEVOR tiene el derecho de realizar cambios en la descripcién, informacién e ilustraciones
contenidas en este manual, VEVOR no asume ninguna responsabilidad por las consecuencias adversas causadas por copiar este manual en

cualquier otro medio ilegal que haga que el usuario no pueda seguir las instrucciones de instalacion estandar.

» Precauciones de instalacion:

« Utilice unicamente componentes proporcionados por VEVOR. Las piezas suministradas por otros fabricantes
pueden provocar riesgos de seguridad y afectar la funcién de direccion;

« En todas las roscas de conexién de tuberias, solo se deben utilizar sellos como Loctite PST o un sellador equivalente.
No utilice cintas de sellado (de banda) ni similares, ya que podrian permitir la entrada de residuos en el cuerpo de la bomba y obstruir la
tuberia.

« Utilice aceite hidraulico especial de nimero 10 o 15 que sea calificado y respetuoso con el medio ambiente.

El uso de otro aceite (como aceite de frenos) puede causar dafios irreparables a su equipo,
provocando la pérdida de la funcién de direccion y la pérdida de la garantia.

El radio minimo de curvatura de la tuberia es de 1"18" (30 cm). No toque objetos afilados.

Doblar, frotar, rayar o torcer la tuberia continuamente puede causar dafios y
ruptura debido a la presion normal de la direccion, causando asi la pérdida de la funcién de direccion.

« No deje que la tuberia caiga libremente durante el uso, utilice alambre u otro material de PVC para fijarla, de modo que
para evitar posibles riesgos de seguridad.

« El mantenimiento regular de los componentes del sistema y la inspeccién de tuberias y accesorios para detectar

desgaste o dafios pueden prolongar la vida util de su equipo.



Parametros técnicos y tamafio minimo del pozo de proteccion contra salpicaduras

» Informacion técnica:

TIPO YSH-90HP YSH-150HP  YSH-300HP-A YSH-300HP-B

ZAPATILLAS NR90 NR150 NR300 NR300
CAPACIDAD CM3 16 18 27 27
Rosca de la rueda 5/8"--18UNF

BARRAS DE MAXIMA PRESION 68 68 68 68
VUELTAS DE RUEDA 5 5.5 6.8 7
CILINDROS MR90 MR150 MR300-A MR300-B
DUETRO INTERIOR DL B0 ] 25 30 35 35
Dibmoboriorda v ] 14 16 18 18
FUERZA DE SALIDA/KGF 232 400 470 470
CARRERA[mMmM] 200 195 205 200
VOLUMEN [cc] 73 17 135 141
APLICAR EN Hasta90 HP  Hasta 150 HP Hasta 300 HP Hasta 300 HP

» Dimensiones minimas del pozo de proteccion contra salpicaduras:
Antes de intentar la instalacion, asegurese de que el pozo de proteccion contra salpicaduras de su

embarcacion tenga las siguientes dimensiones minimas.

SEZ X-X

DIMENSIONES MINIMAS DEL CUBO DE SALPICADURAS

Ntmero de motores A B do
1 560 mm-21,25" 152 mm (5,98 pulgadas) 152 mm (5,98 pulgadas)
2 111017101-21.55" 152 mm-5,99" 152 mm-5,99"




Instalacion de accesorios de manguera - Conexiéon de bomba

* Instalacion de mangueras/accesorios-conexion de bombas

Consulte las ilustraciones a continuacion para ver la conexion correcta de las mangueras de la bomba del timén al cilindro.

PARA YSH-MR 90/150/300

Conexion de manguera

._Upper helm
station

Compensating line

[ﬁ 2" helm station

or autopilot




Instalacion de mangueras/accesorios-conexion de bombas

L, K

VEVOR recomienda el uso exclusivo de mangueras de direccién VEVOR.

Conexion de manguera

Intente siempre tender las mangueras por el camino mas corto para evitar cualquier posible pérdida de potencia. Para facilitar la purga del

sistema, se recomienda montar las mangueras horizontalmente con una inclinacién de unos 3 cm por metro; el lado de la bomba debe estar mas
alto que el lado del cilindro.

Proteja siempre las mangueras que tengan que pasar por un compartimento diferente o utilice conectores de mamparo o manguitos
adecuados.

Las mangueras deben instalarse de tal manera que no representen un obstaculo para los demas componentes.

No retire las cubiertas protectoras de los extremos hasta que las mangueras hayan sido enrutadas y estén listas para conectarse a la bomba del timon, al
conector de la manguera o al (los) cilindro(s) de direccion.

Proporcionar longitudes de manguera suficientes para permitir el movimiento del cilindro a lo largo del arco de giro y los ajustes de inclinacion y ajuste hacia
arriba y hacia abajo del motor(es).

Durante la instalacion de la manguera, asegurese de que las tapas protectoras permanezcan instaladas en el extremo de las mangueras.

Atencidn:

No instale las mangueras en una zona expuesta a altas temperaturas. El calor extremo reduce la presion de ruptura de la manguera y

puede provocar su fusion. Mantenga una limpieza rigurosa. Asegurese de que las tuberias y mangueras estén perfectamente limpias y
libres de virutas.

Nota:

Las mangueras flexibles deben cortarse con un cuchillo afilado;

Nunca utilice una sierra, ya que los fragmentos de nailon en el sistema hidraulico causan graves problemas.




Instalacion de accesorios de mangueras - Conexiéon de bombas

Instalacion de mangueras hidraulicas

Después de cortar la manguera de nylon, coloque la tuerca de acoplamiento y el manguito de soporte en la manguera (compruebe que esté

correctamente en relacion con el extremo de la manguera). Después de montar la tuerca, debe apretarla con una llave.

5mm >

r.m. 75 mm / \

De lo contrario, puede montar una manguera flexible de nailon con accesorios recuperables. Haga como se muestra en las ilustraciones siguientes.

= _a . -

Screw counter
> clockwise

' wasEF—

g ; j Screw clockwise
L < /Ac&—/

Luego de la instalacion limpie el interior de las mangueras soplando con aire comprimido, para evitar obstrucciones y remover polvo y residuos del

almacenamiento. Antes de purgar el aire también se sugiere hacer un enjuague del sistema. No utilice agua.

1 Después de cortar, atornille el manguito de acoplamiento del tubo en el tubo (rosca izquierda).
2 Engrase el acoplamiento del tubo y enrdsquelo en el manguito. Asegurese de que el revestimiento interno del tubo esté bien cerrado.

No siga mientras aprieta el tornillo. También asegurese de que el revestimiento interno del tubo no quede comprimido mientras aprieta el tornillo.

3. Verifique que no haya interferencias internas colocando un destornillador pequefio en el acoplamiento del tubo antes de continuar con la instalacién de la manguera

al timén o al cilindro.



Sistema de direccién hidraulica YSH-NR300/YSH-MR300-B

Sistema de direccion hidraulica YSH-NR300/YSH-MR300. Instalacion:

Herramientas de instalacion (Para completar la instalacion de este sistema,

necesita las siguientes herramientas):

« Sierra de corona con diametro de 3,03 "(77 mm)

« Broca de 0,354" (9 mm)

« Llave de montaje de 1,181 "(30 mm) ;

« Llave de instalacion de 0,433 "(11 mm) f

« Llave de instalacion de 0,748" (19 mm)

« Llave de instalacién de 0,669" (17 mm)
( )

« Llave de instalacion de 0,472 "(12 mm

« Llave de tubo de 0,945" (24 mm)

Importante:
Realice el procedimiento de purga de forma manual y con la bomba
del timén inclinada no mas de 10°(X).

Bomba de direccion YSH-NR300 Instalacion:

* Determine el angulo y la posicién de instalacion para garantizar que el volante no interfiera con otros equipos. Compruebe que haya suficiente
espacio detras del tablero del puente (2) para el montaje y las conexiones de las tuberias.

RIFLE. CANTIDAD DESCRIPCION
1 1 bomba
2 1 Junta
3 4 Calce
5 4 4 Tuerca de extension
5 4

Tuerca de seguridad




Sistema de direccién hidraulica YSH-NR300 / YSH-MR300-B

Coloque una plantilla de montaje de orificio de acceso 1:1 (incluida con este manual) en el panel de instrumentos y coléquela
El orificio de montaje se realiza de forma estandar con un cortador de agujeros.

Perfore un orificio de 3,03 "(77 mm) de diametro y perfore cuatro orificios de 0,354" (9 mm) de diametro como se muestra en el soporte de montaje.
plantilla.

Pase el tubo dispuesto a través del orificio central de 3,03" (77 mm) de didmetro y conéctelo a la bomba de direccion (1).

Instale la bomba de direccion en el panel de instrumentos con 4 arandelas (3) y 4 tuercas de alivio de tension (4), 4 tuercas de seguridad
(5), torque de apriete < 15 N.

Lubrique la seccién cénica del eje. Instale la chaveta semicircular. Coloque el volante en el eje de direccién y el chavetero del volante
en la chaveta semicircular. Coloque la cufia y apriete la contratuerca de la direccion.
El par de apriete es <20 Newtons

Nota:

La bomba de direccion debe instalarse con un angulo de inclinacion X < 20°. Si se excede, podria entrar aire en el conducto
y afectar la funcion de direccion.

« Utilice unicamente cierres autoblocantes proporcionados por VEVOR o cierres estandar. El uso de cierres no autoblocantes...
Los sujetadores, en cambio, pueden provocar que el equipo se afloje o se separe.

+ No abra la tapa de la bomba ni la tapa de llenado al instalar la bomba de direccién para evitar la suciedad y las virutas.
entre en la bomba y provoque la funcién de direccion.

No se pueden usar sellos de cinta tipo teflon en las boquillas de las tuberias, ya que podrian provocar la entrada de virutas de

cinta en el cuerpo de la bomba, afectando asi la funcién de direccion. (La serie VEVOR es una tecnologia de sellado de roscas
de tuberias que no requiere el uso de otros sellos de cinta).

DS

CONEXION PARA
DOBLE ESTACION/PILOTO AUTOMATICO

CONEXION
AL CILINDRO

C

CONEXION
AL CILINDRO £

CONEXION PARA
DOBLE ESTACION/PILOTO AUTOMATICO

DS

CONEXION DE PUERTOS DE VALVULA:

Puerto marcado con “C”": conexiones al/los cilindro/s

Puerto marcado “DS”: conexiones al piloto automatico o estacién adicional



Sistema de direccién hidraulica YSH-NR300/YSH-MR300-B

Instalacion del cilindro YSH-MR300-B:

ADVERTENCIA: El brazo del cilindro debe estar
Es importante comprobar unido al brazo del timén del
motor en la mayoria de las
periédicamente, al menos cada 3
marcas de motores fuera de

meses (o cada mes para usos s
( P borda. En caso de que el timén

profesionales), el par correcto de .
este tornillo y de la contratuerca interfiera con otras partes del motor
: fuera de borda, se puede montar debajo.

el timén en su lugar.

ADVERTENCIA:

Retire las tapas rojas para instalar los
accesorios de la manguera.

Antes de intentar realizar la instalacion, verifique si su motor es adecuado para este tipo de cilindro y asegurese de que el

espacio de popa sea del tamafio suficiente para la instalacién.

Antes de la instalacion, lubrique las partes de conexién moviles del motor y el cilindro y la varilla del piston con lubricante

marino calificado, y enderece el motor a la posicion media;

*  Afloje las tuercas autoblocantes (7) (9) en ambos extremos del vastago del pistdn del cilindro y de la varilla de montaje, y
retire la varilla de montaje (14), la arandela de acero inoxidable (12), el bloque de ajuste de holgura (11) y la tuerca de

ajuste de holgura (13). Después de retirar los accesorios, instale la varilla de montaje (14) en el orificio de montaje del motor

(como se muestra arriba).



Retire el perno (4) en el orificio central del soporte de la placa triangular del cilindro, ajuste el angulo del
motor, corresponda al orificio en la placa de conexién del motor, use pernos (4) y tuercas (5) para fijar la placa
triangular del cilindro al motor. Preste atencién al giro izquierdo y derecho de la maquina para asegurarse de
que el cilindro no interfiera con el movimiento del motor después de la instalacion.

Ajuste el angulo del motor y la longitud de extension del vastago del cilindro. Instale los dos soportes del cilindro (6), la tuerca de
ajuste de la holgura (13), la junta de acero inoxidable (12) y el

Coloque el bloque de ajuste de espacio (11) en la varilla del piston y la varilla de montaje correctamente de acuerdo con el espacio
Entre el motor y el cilindro. (Ver imagen superior)

Una vez finalizada la instalacion, gire la tuerca de ajuste de la holgura (13) hacia la izquierda y bloquéela para eliminar la holgura
del cilindro. Esto mejorara su uso.
experiencia.

Una vez finalizada la instalacion, empuje el motor a izquierda y derecha para realizar una prueba de funcionamiento del cilindro.
Compruebe si hay interferencias al girar el cilindro. Si las hay, debera reajustar la instalacién. Si no las hay, empuje el motor hasta
el limite izquierdo/derecho. El siguiente paso es repostar y descargar el escape.

Conecte las tuberias de aceite dispuestas a las juntas de las tuberias de aceite (2) en secuencia, bloquee las juntas de purga (3) del

cilindro para preparar los siguientes pasos de abastecimiento de combustible y vaciado para instalar el sistema.

Advertencia:

Durante la instalacion, para evitar golpear el vastago del pistén, se prohibe golpearlo con una llave inglesa o
algun objeto duro. Si el vastago del piston se golpea, se producira una fuga de aceite hidraulico del
cilindro, lo que afectara su experiencia con el producto.



Reabastecimiento y purga del sistema de direccion hidraulica

Direccion hidraulica del sistema de escape de gases VEVOR:

Este procedimiento de trabajo requiere dos personas para operar, es posible que una persona no pueda eliminar por completo todo el aire dentro del
sistema hidraulico, lo que da como resultado que la presion de salida del sistema hidraulico no sea suficiente.

suficiente, el impacto de la ili la la lenta, af asi su experiencia con el producto.

Utilice aceite hidraulico ecoldgico especial de VEVOR u otro aceite hidraulico especial cualificado para repostar. No utilice aceite de frenos. El uso
de otro aceite corrosivo inaceptable puede causar dafios irreparables.

su sistema y como resultado, el producto no pueda cubrir la garantia.

Hydraulic oil

« Atornille la rosca del tubo de filete equipado con el sistema

Helm

O|I bottle en el puerto de la bomba de ible y apriete para que esté
/

__ Steering wheel

+ Coloque el soporte afilado incluido con este sistema en la tapa de la
botella de aceite. Inserte la boca afilada en la bomba con algo de
fuerza, vierta el aceite en el tubo de llenado de combustible hasta que
no pueda ver el aire (la botella se puede apretar).

suavemente para acelerar el rellenado.)




Reabastecimiento y purga del sistema de direccion hidraulica

N Turn clockwise

Open
left side
bleeder

N\ Turn clockwise

Close left side %ﬁ

bleeder

Turn counter
clockwise /7
Open right

— side bleeder
ey

Turn counter
clockwise

= ‘ Close right side
bleeder

+Gire el volante lentamente en el sentido de las agujas del reloj hasta que uno
El lado de la varilla del piston esta completamente extendido. Coloque el
tubo de escape en el lado de retraccion de la varilla del piston para recolectar

el aceite de la ventilacion.

« Sujete el cilindro para evitar que gire, desenrosque la boquilla de desinflado
ubicada en el costado del purgador (no la desenrosque completamente, es
suficiente si puede ver el aceite), gire el volante en el sentido de las agujas
del reloj hasta que vea el interior del tubo de escape. El aceite expulsado es
estable y completo, sin burbujas, gire el volante al mismo tiempo apriete la

tuerca de desinflado, cierre los accesorios de escape;

+ Continde girando el volante en sentido antihorario hasta que el lado de
retraccion original del vastago del piston se extienda completamente.
Coloque el tubo de escape en el lado de retraccion del vastago del piston para

recolectar el aceite de la ventilacion.

Sujete el cilindro para evitar que gire y desenrosque la tuerca de la junta de
desinflado de un lado. (No la desenrosque completamente, basta con que
pueda ver el aceite). Gire el volante en sentido horario hasta que vea que el
aceite del tubo de desinflado esta estable y sin burbujas. Apriete el purgador y

cierre los dispositivos de desinflado. ,

Gire el volante en sentido horario/antihorario varias veces para comprobar el
numero de vueltas completas del timén (tabla de parametros) y determinar
si se ha extraido completamente el fluido hidraulico de la tuberia. Si aun
queda aire, aumentara el nimero de vueltas completas del timén. Si atin
queda mucho aire sin expulsar, repita los pasos (3) a (6). Si hay poca cantidad
de aire, gire el timén a fondo en una direccién, invierta un pequefio semicirculo y
vuelva a girarlo a fondo, repitiendo este proceso 5 o 6 veces para la izquierda

y la derecha.

+ Después de pasar la prueba del timon, retire el tubo de combustible y
Purgue el tubo, cierre el tapén del depdsito de combustible, coloque el manguito
del conector desinflado y guarde el aceite hidraulico sobrante para su posterior
mantenimiento y reparacion. (Revise la superficie del aceite de la bomba
hidraulica trimestralmente; la falta de aceite puede causar anomalias).



Fallas generales y soluciones

Fallas y soluciones:

A continuacion se enumeran las fallas mas comunes y sus causas y soluciones.

Cuando el timén gira con toda su fuerza (carrera completa del cilindro), puede haber una ligera resistencia y un sonido de clic en las piezas

internas que proviene de la bola del carrete de la valvula interna y la bola de acero del cojinete cuando estan en funcionamiento.

Es un fenémeno normal. No piense que se debe a un fallo.

FALLA

CAUSA

SOLUCION

El timén hidraulico esta
completamente atascado durante

la instalacion.

Bloqueo de la tuberia entre la
bomba hidraulica y el cilindro

hidraulico.

Verifique si la manguera esta obstruida o doblada.
Si esta doblada, debe reemplazar la manguera
dafiada o podria provocar la pérdida de la
direccion y lesiones personales graves o

dafios a la propiedad.

Es dificil repostar el
sistema, incluso cuando el

sistema dice que el combustible
esta lleno, continuan saliendo

burbujas de la bomba de aceite.

+ Hay aire en el sistema.

« Fugas en la conexion de purga

« Las tuberias hidraulicas

presentan dafios por enrollamiento o flexion.

Instale el sistema correctamente segun el manual
de instalacién. El tubo de entrada debe estar

siempre hacia arriba.
« Apriete los accesorios de desinflado.

« Desenrolle y enderece la manguera o
reemplace la manguera dafada.

Al utilizar el sistema para dirigir, es
necesario girar el timén completo

répidamente varias veces.

+ Las tuberias hidraulicas presentan

lesiones por doblado.

+ Hay gas o burbujas finas en el aceite

hidraulico.

« Se utilizé aceite hidraulico incorrecto.

+ Desenrolle y enderece el
manguera o reemplace la manguera dafiada.

+ Reabastezca o descargue el combustible
adecuadamente de acuerdo con el manual de instalacién.

« Utilice el aceite hidraulico correcto

Cuando el sistema esté a todo
timon, el volante

simplemente no funciona.

Hay impurezas de suciedad en
la vélvula de la bomba
hidraulica.

* No utilice la cinta de sellado de “banda” en la
interfaz.

+ Desmontar la bomba hidraulica para limpiar la
suciedad.

El sistema puede gobernar el
barco facilmente cuando esta
parado, sin embargo, es muy dificil

gobernarlo mientras navega.

« Se seleccion6 un volante
pequefio.

« La conexion del motor no esta
configurada correctamente,

. El airbag se genera en
el sistema y el aire no se excluyen
completamente.

« Las configuraciones del sistema
exceden los limites de energia.

+ Cambio a un volante de mayor tamafio cuyo
diametro maximo no supere los 56cm.

« Ajuste correctamente la configuracion de
conexién del motor.

« Verifique la superficie del aceite del sistema hidraulico.
bomba, reinicie el reabastecimiento y la ventilacion
correctamente.

El volante gira hacia el lado de
babor izquierdo,

El barco gira a la derecha

Conexién incorrecta de la tuberia de aceite

Intercambie los dos tubos de aceite del cilindro entre
si e instalelos.

No se puede instalar el

cilindro en el motor.

Cada cilindro requiere un

modelo de motor correspondiente.

Consulte el manual o la
Servicio de atencién al cliente del concesionario

para cambiar el modelo.

Cuando la bomba del timén llega al punto de detencion (carrera completa del cilindro), es normal que haya una pequefia cantidad de deriva hidraulica

y la bomba del timén no esta 100 % bloqueada.



Mantenimiento

Advertencia:

Siguiendo los programas de mantenimiento de rutina que se describen a continuacion , en el periodo de tiempo indicado se garantizaran afios de

servicio de su sistema de direccion VEVOR y lo mantendran a usted y a sus pasajeros a salvo de los peligros presentes dentro y fuera del agua.

Elincu imi de los controles de mantenimi puede provocar la pérdida de la direccién, causando dafios materiales y/o lesiones personales.

Las inspecciones son necesarias cada afio y deben ser i por i marinos

Revise el eje y los anillos téricos del cilindro, los anillos téricos de la bomba del timén, los accesorios del cilindro y de la bomba del timén para evitar fugas.

Verifique el apriete de todos los sujetadores/accesorios en todo el sistema de direccion.

Limpie el sistema con agua fresca y liquido no abrasivo.

Liquidos de limpieza que contengan amoniaco para ,» No se deben utilizar acidos ni ninglin otro ingrediente corrosivo para la limpieza.
cualquier parte del sistema de direccién hidraulica.

No utilice aceite de frenos ni liquido de transmision automatica (ATE). Utilice tni aceites hi

Antes de cada uso:
« Verifique el nivel de liquido en la bomba del timén mas alto
« Verificar la respuesta inmediata de la direccion al girar el volante.
( Asegurese de que el motor gire cuando se gira el volante ).
«+ Inspeccione visualmente todas las mangueras y accesorios de direccion para detectar desgaste, torceduras y/o fugas.

« Compruebe si hay ataduras o holgura. , Componentes de direccion desgastados o con fugas.

Advertencia :
NO opere la embarcacion si algin componente no esta en condiciones adecuadas de funcionamiento.

En este caso, tome fotografias inmediatamente y comuniquese con su distribuidor.

Después de las primeras 20 horas , |yego cada 100 horas 0 6 meses después (lo que ocurra primero):
« Todos los puntos sefialados anteriormente
« Compruebe el apriete de TODOS los sujetadores/accesorios del sistema de direccion. Apriete al par correcto.
Se requieren especificaciones.
« Verifique si hay juego mecanico o holgura en todo el sistema de direccion y corrijalo segln sea necesario.

« Compruebe si hay signos de corrosion. Si detecta corrosion, péngase en contacto con su distribuidor.

Después de cada 200 horas o 12 meses (lo que ocurra primero):

* Todos los puntos sefialados anteriormente.

« Retire la varilla de soporte del tubo de direccién/inclinacion del motor. Limpie el tubo de direccién/inclinacion del motor y vuelva a engrasarlo con
Una grasa marina de buena calidad.

+ Engrase generosamente la barra de soporte.

« Engrase todos los puntos de contacto que se muestran en las instalaciones del cilindro y la barra de acoplamiento.
NO retire el perno del timon para volver a engrasarlo.

+ Retire el volante y vuelva a engrasar el eje del volante con una grasa marina de buena calidad.

« Inspeccione el aceite hidraulico para comprobar su limpieza. , Enjuagar si es necesario.

Cualquier trabajo que se realice con el sistema de direccion DEBE ser realizado por un mecanico califi con del sistema.




Coincide con la lista

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007




Fabricante: Shanghaimuxinmuyeyouxiangongsi

Direccion: Shuangchenglu 803nong11hao1602A-1609shi, Baoshanqu,
Shanghai 200000 CN.

REPRESENTANTE CE: E-CrossStu GmbH.

Mainzer Landstr.69, 60329 Francfort del Meno.

REPRESENTANTE DEL REINO UNIDO: YH CONSULTING LIMITED.

C/O YH Consulting Limited Oficina 147, Centurion House, London Road,
Staines-upon-Thames, Surrey, T W18 4AX Importado a AUS: SIHAO PTY
LTD.

1 ROKEVA STREET EASTWOOD NSW 2122 Australia Importado a EE.
UU.: Sanven Technology Ltd.

Suite 250, 9166 Anaheim Place, Rancho Cucamonga, CA 91730



VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Soporte técnico y certificado de garantia electrénica

www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Wsparcie techniczne i certyfikat gwarancji

elektronicznej www.vevor.com/support

Hydrauliczny uktad kierowniczy do todzi
Model: YSH-300HP-B

Nadal staramy sie oferowac Paristwu narzedzia w konkurencyjnych cenach.
,Oszczedz potowe”, ,,Potowa ceny” lub inne podobne wyrazenia uzywane przez nas stanowig
jedynie szacunkowe oszczednosci, jakie mozesz uzyska¢, kupujac u nas okreslone narzedzia w
pordéwnaniu z gtéwnymi markami i niekoniecznie oznaczaja one objecie wszystkich kategorii narzedzi
oferowanych przez nas. Uprzejmie przypominamy, aby doktadnie sprawdzi¢, czy sktadajgc u nas
zamowienie faktycznie oszczedzasz potowe w poréwnaniu z gtéwnymi markami.


http://www.vevor.com/support

®
v EVOR Uktad kierowniczy hydrauliczny

Dla todzi
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

POTRZEBUJESZ POMOCY? SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!

Masz pytania dotyczgce produktu? Potrzebujesz wsparcia technicznego? Skontaktuj sie z nami

Wsparcie techniczne i certyfikat gwarancji

elektronicznej www.vevor.com/support

To jest oryginalna instrukcja, przed uzyciem nalezy uwaznie przeczyta¢ wszystkie

instrukcje. VEVOR zastrzega sobie jasng interpretacje naszej instrukcji obstugi. Wyglad produktu
bedzie zalezat od produktu, ktéry otrzymates. Prosimy o wybaczenie, ze nie poinformujemy

Cie ponownie, jedli w naszym produkcie pojawig sie jakiekolwiek aktualizacje technologiczne lub
oprogramowania.


http://www.vevor.com/support

Dziekujemy za zakup hydraulicznego uktadu kierowniczego Vevor .

W tej instrukcji szczegétowo opisano rézne funkcje tego systemu, aby utatwi¢ Ci korzystanie z niego.

mozesz w petni doswiadczy¢ najwyzszej jakosci przyjemnosci, jaka oferuje ten produkt.

Uktad kierowniczy hydrauliczny VEVOR opiera sie na koncepcji nowoczesnego uktadu przemystowego
konstrukcja, zastosowana technologia pompy ttokowej o wysokiej wydajnosci i duzej mocy przesytowej
do projektowania i produkcji urzgdzen sterowych statkéw, ktére sprawiaja, ze Twoje sterowanie

system jest bardziej stabilny, inteligentniejszy i niezawodny.

Gtéwne elementy uktadu kierowniczego wykonane sg ze stopu aluminium o wysokiej wytrzymatosci i
stal nierdzewna, ktéra moze by¢ stosowana w trudnych warunkach morskich i wydtuza

trwatos¢ uktadu kierowniczego.

» Przektadnia kierownicza uwolni Cie od ciezkiego i nieelastycznego watu mechanicznego
kierowanie, co moze uratowac twoje obolate ramiona. Moze zwiekszy¢ przyjemnosc z jazdy

t6dz motorowa.

Gtéwne cechy:

Pompa wspomagania ma zwartg konstrukcje wewnetrzng oraz modny i piekny wyglad.
* Wbudowany zawér blokujgcy dwukierunkowy eliminuje moment odbicia.
: tatwa wymiana uszczelnienia watu, przyjazna uzytkownikowi konstrukgja;
Wat kierowniczy ze specjalng obrébka powierzchni jest nie tylko wytrzymaty i niezawodny, ale takze
posiada réwniez cechy odpornosci na zuzycie i korozje.
Obudowa ze stopu aluminium o wysokiej wytrzymatosci i proces obrébki powierzchni zapewniajg odpornos¢ na zuzycie
i odpornosc na korozje oraz skutecznie zapobiegaja erozji wodnej.
Rurociggi: Szybkoztgczki rurowe 1/4" z nylonu o wysokiej wytrzymatosci umozliwiajg kompaktows instalacje

i nadaje sig do ponownego uzycia.

Zastosowanie specjalnie opracowanego oleju hydraulicznego o wysokiej jakosci moze poprawi¢ smarowanie czesci i

ochrona uszczelnienia.




WSKAZNIK

— Ogélne zasady bezpieczenistwa i gwarancja

— Zasady bezpieczeristwa

— Notatki dotyczace instalacji

— Parametry techniczne i minimalna wielko$¢ studzienki rozbryzgowej
— Informacje techniczne

— Minimalne wymiary studzienki rozbryzgowej

— Montaz wezy/ztaczek-podtgczenie pompy

— Montaz wezy hydraulicznych

— Montaz weza hydraulicznego/ztacza weza

— Instalacja hydraulicznego uktadu kierowniczego YSH"NR300/YSH"MR300
— Montaz pompy wspomagania ukladu kierowniczego YSH-NR300

— Uktad kierowniczy hydrauliczny YSH-NR300/YSH-MR300-A

— Tankowanie i odpowietrzanie uktadu kierowniczego hydraulicznego
— Ogélne usterki i rozwigzania

- Konserwacja




Ogolne zasady bezpieczenstwa i gwarancja

» Ogdlne zasady bezpieczenstwa i gwarancja

Niniejsza instrukcja instalacji i konserwacji stanowi integralng cze$¢ produktu i musi by¢ przestrzegana.

by¢ w petni zrozumiane przez uzytkownika przed instalacja.

Instalacja, konserwacja i przenoszenie elementéw uktadu hydraulicznego kierunku serii produktéw VEVOR muszg by¢ wykonywane przez
upowaznionych i wykwalifikowanych technikéw. Seria produktéw VEVOR obejmuje dwuletnig gwarancje na obstuge posprzedazowa podczas

uzytkowania produktu. W przypadku jakichkolwiek pytar lub probleméw prosimy o kontakt z

dealera na czas. VEVOR zapewni wtasciwe wskazéwki. VEVOR nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki nieautoryzowanego demontazu lub

rozmontowania.

Bez uszczerbku dla charakteru produktu, VEVOR ma prawo dokonywa¢ zmian w opisach, informacjach i ilustracjach zawartych w niniejszej
instrukcji. VEVOR nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za negatywne skutki powstate w wyniku kopiowania niniejszej instrukgji w jakikolwiek inny

niezgodny z prawem sposéb, uniemozliwiajacy uzytkownikowi przestrzeganie standardowych instrukgji instalacji.

» Srodki ostroznoéci podczas instalacji:

+ Nalezy stosowac¢ wytacznie komponenty dostarczane przez firme VEVOR. Cze$ci dostarczane przez innych producentéw mogag
stwarzac zagrozenie bezpieczenistwa i wptywac na dziatanie uktadu kierowniczego;

+ Na wszystkich gwintach potaczen rurowych nalezy stosowac wytgcznie uszczelnienia typu Loctite PST lub réwnowazny uszczelniacz
nalezy stosowac. Nie nalezy stosowac¢ (opasek) ani podobnych tasm uszczelniajgcych, poniewaz moze to spowodowac przedostanie sie
zanieczyszczer do korpusu pompy i zatkanie rury.

* Prosze uzywac specjalnego oleju hydraulicznego o rozmiarze 10 # lub 15 #, ktory jest odpowiedni i przyjazny dla Srodowiska.

Uzycie innego oleju (np. oleju hamulcowego) moze spowodowac nieodwracalne uszkodzenie sprzetu,
utrate funkcji kierowania oraz utrate gwarangji.

+ Minimalny promien giecia rury wynosi 1"18 (30CM). Nie dotykaj ostrych przedmiotéw.

Dalsze zginanie, pocieranie, drapanie lub skrecanie moze spowodowac uszkodzenie rury i
pekniecie spowodowane normalnym cisnieniem uktadu kierowniczego, powodujace utrate funkcji kierowania.

+ Nie pozwdl, aby rura swobodnie opadata podczas uzytkowania, uzyj drutu lub innego materiatu PCV, aby jg zamocowac.

aby uniknaé potencjalnego zagrozenia bezpieczerstwa.

* Regularna konserwacja podzespotdw systemu oraz kontrola rur i ztgczek pod kgtem zuzycia lub uszkodzer moze

wydtuzy¢ okres uzytkowania sprzetu.




Parametry techniczne i minimalna wielko$¢ studzienki sciekowej

» Informacje techniczne:

TYP YSH-90HP YSH-150HP  YSH-300HP-A  YSH-300HP-B
LAKIERKI NR90 NR150 300 NR 300 NR
POJEMNOSC CM3 16 18 27 27
Gwint kota 5/8"--18UNF

DRAZKI MAX PRESSION 68 68 68 68
OBROTOW KOEA 5 5.5 6.8 7
CYLINDRY MR90 MR150 MR300-A MR300-B
SREDNICAWEWNETRINA RURY frm] 25 30 35 35
SREDNICA PRETA [mm] 14 16 18 18
SIEA WYJSCIOWA/KGF 232 400 470 470
Skok [mm] 200 195 205 200
OBJETOSC [cm3] 73 117 135 141
ZASTOSUJ NA Do 90HP Do 150HP Do 300HP Do 300HP

» Minimalne wymiary studzienki przeciwbryzgowej:

Przed przystgpieniem do montazu nalezy upewnic sie, ze studzienka przeciwbryzgowa

todzi spetnia nastgpujgce minimalne wymiary.

SEZ X-X

MINIMALNE WYMIARY WANNY BRYZGOWE|

Liczba silnikéw

A

B

C

1 560 mm-21,25"

152 mm-5,98"

152 mm-5,98"

2

111017101-21,55"

152 mm-5,99"

152 mm-5,99"




Montaz przytaczy wezy - podtgczenie pompy

* Montaz wezy/ztgczek-podtgczenie pompy

Prawidtowe podtgczenie wezy od pompy sterowej do cylindra przedstawiono na ponizszych ilustracjach.

DLA YSH-MR 90/ 150/ 300

Przytacze weza

._Upper helm
station

Compensating line

[ﬁ 2" helm station

or autopilot




Montaz wezy/ztgczek-podtgczenie pompy

Przytacze weza

Firma VEVOR zaleca stosowanie wytacznie przewodéw uktadu kierowniczego VEVOR.

Zawsze staraj sie prowadzi¢ weze najkrotszg drogg, aby unikng¢ mozliwej utraty mocy. Aby utatwi¢ odpowietrzanie uktadu, zaleca sie
montaz wezy poziomo z nachyleniem okoto 3 cm na metr; strona pompy musi by¢ wyzej niz strona cylindra.

Zawsze zabezpieczaj weze, ktére muszg przejsc przez osobne komory lub uzywaj odpowiednich ztaczy grodziowych lub tulei.

Weze musza by¢ zainstalowane w taki sposéb, aby nie stanowity przeszkody dla innych podzespotéw.

Nie wolno zdejmowac ochronnych oston koricowych, dopdki weze nie zostang poprowadzone i nie beda gotowe do podtgczenia do pompy sterowej,
przytgcza weza lub cylindra(-6w) sterowego(-ych).

Nalezy zapewnic¢ odpowiednig dtugos¢ wezy, aby umozliwi¢ ruch cylindra na catym tuku skretu oraz regulacje pochylenia/wywazenia silnika(-6w) w gére/
w dét.

Podczas montazu wezy nalezy upewnic sie, ze na koficach wezy znajduja sie zaslepki ochronne.

Uwaga:

Nie instaluj wezy w miejscu, w ktérym bedg narazone na wysokie temperatury. Ekstremalne ciepto zmniejsza ci$nienie rozrywajace

weza i moze spowodowac jego stopienie. Zachowaj duzg czystos¢. Upewnij sie, ze rury i weze sg idealnie czyste i wolne od wiéréw.

Notatka:

Weze elastyczne nalezy przecina¢ ostrym nozem;
Nigdy nie uzywaj pity, gdyz fragmenty nylonu w uktadzie hydraulicznym moga spowodowac powazne problemy.




Montaz przytgczy wezy - podtgczenie pompy

Montaz weza hydraulicznego

Po przecieciu weza nylonowego zamontuj nakretke sprzegajacg i tuleje podporowa na wezu (sprawdz, czy jest
prawidtowo umieszczona na koricu weza). Po zamontowaniu nakretki nalezy jg dokreci¢ kluczem.

A -EE0 -
r.m. 75 mm / \ 6%4— -

W przeciwnym wypadku mozesz zamontowac elastyczny waz nylonowy z przytgczami odtgczalnymi. Postepuj tak, jak pokazano na ponizszych ilustracjach.

Screw counter
> clockwise
%@ 5
1 s . ey —
2

5

g ; j % Screw clockwise
2 N /:&_/

Po instalacji nalezy oczysci¢ wnetrze wezy przedmuchujac je sprezonym powietrzem, aby usung¢ wszelkie zatory oraz kurz
i zanieczyszczenia powstate w miejscu przechowywania. Przed odpowietrzeniem zaleca sie réwniez przeptukanie uktadu.
Nie nalezy uzywac wody.

1 Po przycieciu nakre¢ tuleje taczacg rure na rure (gwint lewoskretny).
2 Nasmaruj olejem ztaczke rurowg i wkre¢ jg do tulei. Upewnij sig, ze wewnetrzna ostona rurki jest szczelna.
Nie przestrzegaj tej zasady podczas dokrecania $ruby. Upewnij sie réwniez, ze wewnetrzna ostona rurki nie zostanie
Scisnieta podczas dokrecania Sruby.
3. Przed przystgpieniem do montazu weza do steru lub cylindra sprawdz, czy nie wystepuja zadne wewnetrzne przeszkody,
wkiadajac maty Srubokret do ztgczki rurowej.



Uktad kierowniczy hydrauliczny YSH-NR300/YSH-MR300-B

Hydrauliczny uktad kierunkowy YSH-NR300/YSH-MR300Instalacja:

Narzedzia instalacyjne (Aby ukonczy¢ instalacje tego systemu, bedziesz

potrzebowac nastepujacych narzedzi):

« Otwornica o $rednicy 3,03" (77MM)

+ Wiertto 0,354" (9MM)

« Klucz montazowy 1,181" (30MM) r [
« Klucz instalacyjny 0,433" (11 MM)

* Klucz instalacyjny 0,748" (19MM)

* Klucz instalacyjny 0,669" (17MM)

* Klucz instalacyjny 0,472" (12MM)

« Klucz nasadowy 0,945" (24MM)

Wazny:
procedure odpowietrzania nalezy wykonac recznie, przy pochytosci
pompy sterowej nie wiekszej niz 10°(X).

Pompa wspomagania uktadu kierowniczego YSH-NR300 Montaz:

® Okresl kat i pozycje montazu, aby mie¢ pewno$¢, ze kierownica nie bedzie kolidowa¢ z innym sprzetem. Sprawd?, czy za deska rozdzielcza mostka

(2) jest jeszcze wystarczajgco duzo miejsca na montaz i potgczenia rur.

- 1Los¢ OPIS
1 1 pompa
2 1 Tablica
3 4 Podkiadka
5 4 4 Nakretka przedtuzajaca
5 4 Nabrta abeziecca




Uktad kierowniczy hydrauliczny YSH-NR300 / YSH-MR300-B

Przymocuj szablon montazowy otworu dostepowego 1:1 (dotaczony do niniejszej instrukcji) do deski rozdzielczej i umie$¢
Otwoér montazowy standardowo wykonujemy przy pomocy wycinaka otworéw.

Wywier¢ otwdr o $rednicy 3,03 cala (77 mm) i wywier¢ cztery otwory o $rednicy 0,354 cala (9 mm), jak pokazano na montazu.
szablon.

Przeprowadz utozona rurke przez srodkowy otwér o srednicy 3,03" (77mm) i podtacz ja do pompy wspomagania (1).

Zamontuj pompe wspomagania na desce rozdzielczej za pomoca 4 podktadek (3) i 4 nakretek odcigzajgcych (4), 4 nakretek zabezpieczajgcych
(5), moment dokrecania < 15 N.

Nasmaruj stozkowg cze$¢ watu. Zamontuj pdtokragty klin. Umies¢ kierownice w kierunku watu i wpust kierownicy na pétokragtym
klinie. Umies¢ podktadke i dokre¢ nakretke zabezpieczajgca kierownicy.
Moment dokrecania wynosi <20-aiutonéw.

DS

POLACZENIE DLA
PODWOJNA STACJA /AUTOPILOT

C POLACZENIE
DO CYLINDRA

' POLACZENIE
DO CYLINDRA "C

POLACZENIE DLA
PODWOJNA STACJA /AUTOPILOT

r——

Port oznaczony literg ,C": potgczenia z cylindrem/cylindrami

Port oznaczony ,DS": potaczenia z dodatkowym stanowiskiem lub autopilotem



Uktad kierowniczy hydrauliczny YSH-NR300/YSH-MR300-B

Montaz cylindra YSH-MR300-B:

OSTRZEZENIE: W wiekszosci marek silnikéw

aburtowych ramie cylindr:
Wazne jest, aby okresowo, co zaburtowy Ie cylindra

o o powinno by¢ przymocowane do
na.Jm.meJ raz na 3 miesiace (lub c? ramienia steru silnika. W
miesigc w przypadku zastosowan przypadku, gdy ster koliduje z
profesjonalnych), sprawdzac wtasciwy

moment dokrecania tej $ruby i nakretki
zabezpieczajacej.

innymi czes$ciami silnika zaburtowego,
mozna go zamontowac pod
Zamiast tego ster.

OSTRZEZENIE:

Aby zamontowac przytgcza weza, nalezy
zdjg¢ czerwone zaslepki.

Przed przystgpieniem do montazu sprawdz, czy Twdj silnik jest odpowiedni do tego typu cylindra i upewnij sie, ze przestrzen
na rufie jest wystarczajgca do montazu.

Przed montazem nalezy nasmarowac ruchome czesci silnika, cylinder i ttoczysko odpowiednim smarem morskim, a nastepnie
ustawic silnik w pozycji Srodkowej;

Odkre¢ nakretki samoblokujgce (7) (9) na obu koricach ttoczyska cylindra i preta montazowego i wyjmij pret montazowy

(14), podktadke ze stali nierdzewnej (12), blok regulacji luzu (11), nakretke regulacji luzu (13). Po wyjeciu akcesoriéw zamontuj
pret montazowy (14) w otworze montazowym silnika (jak pokazano powyzej);



Wyjmij $rube (4) ze Srodkowego otworu wspornika ptyty tréjkata cylindra, wyreguluj kat silnika zgodnie z
otworem na ptycie przytgczeniowej silnika, uzyj $rub (4) i nakretek (5), aby przymocowac ptyte tréjkata cylindra
do silnika. Zwré¢ uwage na lewy i prawy ruch maszyny, aby mie¢ pewnosc, ze cylinder nie bedzie kolidowat z
ruchem silnika po montazu.

Wyreguluj kat silnika i dtugos¢ przedtuzenia ttoczyska cylindra. Zamontuj dwa wsporniki cylindra (6), nakretke regulacyjng szczeliny
(13), uszczelke ze stali nierdzewnej (12) i
blok regulacji szczeliny (11) do ttoczyska i preta montazowego nalezy prawidtowo dopasowac do szczeliny

migdzy silnikiem a cylindrem. (Zobacz zdjecie powyzej)

Po zakonczeniu instalacji nalezy obréci¢ nakretke regulacyjng szczeliny (13) w lewo i zablokowat¢, aby wyeliminowac¢ szczeling
roboczg cylindra. Dzieki temu poprawisz uzytkowanie

doswiadczenie.

Po zakonczeniu instalacji, przesun silnik w lewo i prawo, aby wykona¢ prébny bieg cylindra. Sprawdz, czy wystepuja czesci
kolidujgce, gdy cylinder porusza sie tam i z powrotem. Jesli wystepujg, musisz ponownie wyregulowac instalacje. Jesli nie ma
zadnych przeszkéd, przesun silnik do korica lewego/prawego limitu. Nastepnym krokiem jest uzupetnienie paliwa i wydech;

Podtgcz kolejno utozone przewody olejowe do ztgczy przewoddéw olejowych (2), zablokuj ztgcza odpowietrzajace (3) cylindra, aby
przygotowac sie do nastepnych krokéw napetniania i oprézniania uktadu.

Ostrzezenie:
Podczas instalacji, aby unikng¢ uderzenia tloczyska, zabrania si¢ uderzania ttoczyska kluczem lub czyms
twardym. Jesli ttoczysko zostanie sttuczone, spowoduje to wyciek oleju hydraulicznego z cylindra
olejowego, co wptynie negatywnie na komfort uzytkowania produktu.



Tankowanie i odpowietrzanie uktadu kierowniczego hydraulicznego

VEVOR hydrauliczny uktad sterowania wydechem spalin:

Do wykonania tej czynnosci wymagane sg dwie osoby, jedna osoba moze nie by¢ w stanie catkowicie usung¢ catego powietrza z uktadu
hydraulicznego, co moze skutkowac tym, ze ci$nienie wyjsciowe uktadu hydraulicznego nie bedzie
wystarczy, ze wptyw stabosci, spowolnionej reakcji, wptynie na Twoje doswiadczenie z produktem.

Do tankowania nalezy uzywac specjalnego, przyjaznego dla $rodowiska oleju hydraulicznego dostarczanego przez VEVOR lub innego kwalifikowanego

oleju hydraulicznego. Nie nalezy uzywac oleju hamulcowego. Uzycie innego niedopuszczalnego oleju zracego moze spowodowac nieodwracalne uszkodzenie

Twojego systemu i w rezultacie produkt nie bedzie objety gwarancja.

Hydraulic oil

« Wkrecic rure z gwintem pachwinowym wyposazong w system

Helm Y - Oil bottle do portu pompy paliwa i dokreci¢, aby upewnic sie, ze jest szczelny.

__ Steering wheel

+ Zamontuj ostry uchwyt dotgczony do tego systemu na korku
zbiornika oleju. W6z ostry otwér do pompy z pewna sitg, wlej
olej do rury wlewu paliwa, az nie bedzie wida¢ powietrza (mozna
Scisnac zbiornik).

(delikatnie, aby przyspieszy¢ napetnianie.)




Tankowanie i odpowietrzanie uktadu kierowniczego hydraulicznego

N Turn clockwise

Open
left side
bleeder

N\ Turn clockwise

Close left side %ﬁ

bleeder

Turn counter
clockwise /7

e

Open right
side bleeder

Turn counter
clockwise /7

= ‘ Close right side
bleeder

+Powoli obréc¢ kierownice zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, az do uzyskania jednego
Strona ttoczyska jest catkowicie wysunieta. Zamontuj rure wydechowa

po stronie cofania ttoczyska, aby zebrac olej z odpowietrznika.

* Przytrzymaj cylinder, aby zapobiec jego obracaniu sie, odkre¢ korek
spustowy umieszczony z boku odpowietrznika (nie odkrecaj go
catkowicie, wystarczy, ze bedziesz widzie¢ olej), obré¢ kierownice
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, az zobaczysz wnetrze rury
wydechowej. Wyttoczony olej jest stabilny i doktadny, bez pecherzykéw
powietrza, obrd¢ kierownice w tym samym czasie dokrec nakretke

spustowa, zamknij ztaczki wydechowe;

* Kontynuuj krecenie kierownicg w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, az pierwotna strona cofnieta ttoczyska zostanie
catkowicie wysunieta. Zamontuj rure wydechowa po stronie cofnietej

tloczyska, aby zebrac olej z odpowietrznika.

* Przytrzymaj cylinder, aby zapobiec obracaniu sie cylindra, odkre¢ nakretke
zfgcza spuszczania powietrza z jednej strony. (Nie odkrecaj jej
catkowicie, wystarczy, ze bedziesz widziec¢ olej). Obré¢ kierownice
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, az zobaczysz, ze olej z rury spuszczania
powietrza jest stabilny, bez pecherzykéw powietrza, dokre¢ blokade
odpowietrznika, zamknij urzgdzenia spuszczania powietrza.

* Obrd¢ kierownice zgodnie z ruchem wskazéwek zegara/przeciwnie do
ruchu wskazéwek zegara kilka razy, aby sprawdzi¢ liczbe petnych
obrotéw steru (tabela parametréw), aby ustali¢, czy ptyn hydrauliczny
w rurze zostat catkowicie wykluczony. Jesli nadal jest powietrze, liczba
petnych obrotéw steru wzrodnie.) jedli nadal jest duzo powietrza, ktére nie
zostato wykluczone, powtérz procedure (3) ~ (6). Jesli jest niewielka ilo$¢
powietrza, wykonaj petny obrét steru w jednym prostym, odwrotnym
matym pétkolu, ponownie wykonaj petny obrét steru, powtérz to 5-6 razy

dla kierunku lewego i prawego.

« Po przejsciu proby steru kierunku odtgcz przewéd paliwowy i
rura odpowietrzajaca, zakre¢ korek wlewu paliwa, ustaw spuszczong z
powietrza tuleje ztgcza, a wlew niewykorzystanego oleju hydraulicznego jest
zamknigty w celu pdzniejszej konserwacji i naprawy. (Sprawdzaj
powierzchnie oleju hydraulicznego raz na kwartat, niedobér oleju moze

spowodowac nieprawidtowe dziatanie.)



Ogédlne usterki i rozwigzania

Btedy i rozwigzania:

Ponizej przedstawiono najczestsze awarie, ich przyczyny i rozwigzania.

Podczas obracania sie steru przy petnym skoku (petny skok cylindra) moze by¢ wyczuwalny niewielki opor i dzwiek klikania wewnetrznych
czesci. Odgtos ten pochodzi od wewnetrznej kulki szpuli zaworu i stalowej kulki tozyska podczas ich pracy.
To normalne zjawisko. Prosze nie myslec, ze jest to spowodowane przez usterki.

WADA

PRZYCZYNA

ROZWIAZANIE

Ster hydrauliczny jest catkowicie

zablokowany podczas montazu.

Zablokowanie przewodu
pomiedzy pompg hydrauliczng a

cylindrem hydraulicznym.

Sprawdz, czy waz nie jest zatkany lub wygiety.
Jedli jest wygiety, nalezy wymieni¢ uszkodzony
waz, w przeciwnym razie moze doj$¢ do utraty
zdolnosci kierowania i powaznych obrazen
ciata lub uszkodzenia mienia.

Trudno jest zatankowac
Nawet gdy system informuije,
ze zbiornik paliwa jest petny, z
pompy oleju nadal wydobywajg
sie babelki.

* W uktadzie znajduje sie powietrze

« Nieszczelnosci w przylaczu odpowietrzajacym

+ Rurociagi hydrauliczne sa narazone

na uszkodzenia w wyniku owiniecia lub zgiecia.

. Zainstaluj system prawidtowo zgodnie z instrukcja
instalacji. Rura wlotowa musi by¢ zawsze

skierowana do goéry.
* Dokrecic ztgczki spustowe.

* Rozwin i wyprostuj waz lub wymien
uszkodzony waz.

Podczas sterowania za pomocg tego
systemu konieczne jest wielokrotne
i szybkie wykonywanie petnych

obrotéw sterem kierunku.

 Rury hydrauliczne powoduja obrazenia

wwyniku wygiecia
* W oleju hydraulicznym znajduje sie
gaz lub drobne pecherzyki.

* Zastosowano niewtasciwy olej hydrauliczny-

* Rozwin i wyprostuj
waz lub wymien uszkodzony waz.

« Tankuj i odprowadzaj spaliny
prawidtowo, zgodnie z instrukcja instalacji.

* Stosuj whasciwy olej hydrauliczny

Gdy system jest w petni
sterowany, kierownica po

prostu nie dziata.

W zaworze pompy hydraulicznej

znajduja sie zanieczyszczenia

* Nie nalezy stosowac tasmy uszczelniajacej typu
.band” na styku.

* Rozebra¢ pompe hydrauliczna, aby oczysci¢
ja z zanieczyszczen.

System umozliwia tatwe

sterowanie statkiem, gdy ten

stoi w miejscu. Jednakze sterowanie
nim w czasie zeglugi jest bardzo

trudne.

* Wybrano mata kierownice.

* Podtgczenie silnika nie jest
prawidtowo ustawione,

Poduszka powietrzna jest generowana w
uktad i powietrze nie sg catkowicie
wytaczone.

« Konfiguracje systemu
przekraczaja limity mocy.

* Zmien kierownice na wieksza, ktérej maksymalna
$rednica nie bedzie przekraczac 56 cm.

* Prawidtowo wyreguluj ustawienia
potaczenia silnika.
+ Sprawdz powierzchnie oleju uktadu hydraulicznego

pompe, zresetuj prawidtowo doptyw paliwa i
odpowietrzanie.

Kierownica skreca w lewg
strone portu,
Statek skreca w prawo

Nieprawidiowe podiaczenie przewodu olejowego

Zamien ze sobg dwa przewody olejowe cylindra i
zamontuj je.

Nie mozna zamontowac

cylindra w silniku.

Kazdy cylinder wymaga
odpowiedniego modelu silnika.

Prosze zapoznac sie z instrukcja lub

obstugi klienta dealera w celu zmiany modelu.

Gdy pompa sterowa osiggnie punkt zatrzymania (petny skok cylindra), niewielkie przesuniecie hydrauliczne jest zjawiskiem normalnym, a pompa

sterowa nie jest w 100% zablokowana.

T



Konserwacja

Ostrzezenie:

Przestrzeganie harmonogramoéw rutynowej konserwacji, jak opisano ponizej + w podanym okresie czasu zapewni lata uzytkowania Twojego

uktadu kierowniczego VEVOR oraz ochroni Ciebie i Twoich pasazeréw przed niebezpieczeristwami wystepujacymi na wodzie i na ladzie.
Nieprzestrzeganie kontroli konserwacyjnych moze skutkowac utratg sterownosci, uszkodzeniem mienia i/lub obrazeniami ciata.

Przeglady sa konieczne co roku i musza by¢ przeprowadzane przez wyspecjalizowanych mechanikéw morskich.

Sprawdz wat i pierscienie uszczelniajgce cylindra, pierscienie uszczelniajgce pompy sterowej, ztaczki cylindra i pompy sterowej, aby zapobiec wyciekom.

Sprawd? szczelno$¢ wszystkich elementéw mocujacych/elementéw mocujacych w catym uktadzie kierowniczym.

Wyczys$¢ uktad przy uzyciu czystej wody i niesciernego ptynu.

Plyny czyszczace zawierajace amoniak do czyszczenia . do czyszczenia nie wolno uzywa¢ kwaséw ani innych zracych sktadnikéw
wszelkich czesci hydraulicznego uktadu kierowniczego.

NIE uzywaj olejéw hamulcowych ani plynu do automatycznej skrzyni biegéw (ATE). Uzywaj wylacznie kompatybilnych olejow hydraulicznych.

Przed kazdym uzyciem:
« Sprawdz poziom plynu w najwyzszej pompie sterowej
+ Sprawdz natychmiastowga reakcje uktadu kierowniczego podczas obracania kierownicg(-ami).
(Upewnij sig, ze silnik obraca sig, gdy kierownica jest skrecona).
+ Wizualnie sprawdz wszystkie przewody i ztaczki uktadu kierowniczego pod katem zuzycia, zataman i/lub nieszczelnosci.

* Sprawdz, czy nie ma wigzan i luzu ., zuzyte lub nieszczelne elementy uktadu kierowniczego.

Ostrzezenie:
NIE WOLNO obstugiwac todzi, jezeli jakikolwiek jej element nie jest w prawidtowym stanie technicznym.

W takim przypadku prosimy o natychmiastowe wykonanie zdje¢ i skontaktowanie sie ze sprzedawca.

Po pierwszych 20 godzinach , nastepnie co 100 godzin lub co 6 miesiecy (w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej):

- Wszystkie punkty wymienione powyzej

*+ Sprawdz szczelno$¢ WSZYSTKICH mocowari/elementéw mocujgcych w catym uktadzie kierowniczym. Dokre¢ do prawi momentu obrotowego.
wymagane sg specyfikacje.
*+ Sprawdz, czy w catym uktadzie kierowniczym nie wystepuja luzy mechaniczne i luz, w razie potrzeby skoryguj je.

- Sprawdz, czy nie ma oznak korozji. Jesli korozja jest obecna, skontaktuj sig ze swoim dealerem.

Po kazdych 200 godzinach lub 12 miesiacach (w zaleznosci od tego, co nastapi pierwsze):
* Wszystkie punkty wymienione powyzej.
- Wyjmij drazek podporowy z rury uktadu kierowniczego/pochylenia silnika. Wyczy$¢ rure uktadu kierowniczego/pochylenia silnika i ponownie nasmaruj ja za pomoca
dobrej jakosci smar morski.
- Obficie nasmaruj pret podporowy.
+ Nasmarowac wszystkie punkty styku pokazane w instalacjach cylindra i drazka taczacego.
NIE wyjmuj $ruby steru w celu ponownego nasmarowania.
+ Zdejmij kierownice i ponownie nasmaruj watek kierownicy przy uzyciu dobrej jakosci smaru morskiego.

+ Sprawdz czystosc oleju hydraulicznego + W razie potrzeby przeptukac.

Wszelkie prace przy uktadzie kierowniczym MUSZA by¢ przez i 1ego mechanika iadajacego wiedze praktyczng na temat tego uktadu.



Dopasuj liste

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007




Producent: Shanghaimuxinmuyeyouxiangongsi

Adres: Shuangchenglu 803nong11hao1602A-1609shi, Baoshanqu, Szanghaj
200000 CN.

Przedstawiciel KE: E-CrossStu GmbH.

Mainzer Landstr.69, 60329 Frankfurt nad Menem.

ODPOWIEDZIALNOSC W WIELKIEJ BRYTANIL: YH CONSULTING LIMITED.

C/0 YH Consulting Limited Biuro 147, Centurion House, London Road, Staines-
upon-Thames, Surrey, T W18 4AX Importowane do AUS: SIHAO PTY LTD.

1 ROKEVA STREETEASTWOOD NSW 2122 Australia Importowane do USA:
Sanven Technology Ltd.

Apartament 250, 9166 Anaheim Place, Rancho Cucamonga, CA 91730



VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Wsparcie techniczne i certyfikat e-gwarancji

www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Technische ondersteuning en e-garantiecertificaat
www.vevor.com/support

Hydraulische besturing voor boten
Model: YSH-300HP-B

Wij streven er voortdurend naar om u gereedschappen te leveren tegen concurrerende prijzen.

"Bespaar de helft", "halve prijs" of andere soortgelijke uitdrukkingen die wij gebruiken, geven slechts een schatting
van de besparingen die u kunt behalen door bepaalde gereedschappen bij ons te kopen in vergelijking met de grote
topmerken en betekenen niet per se dat alle categorieén gereedschappen die wij aanbieden, hieronder vallen. Wij

herinneren u eraan om bij het plaatsen van een bestelling zorgvuldig te controleren of u daadwerkelijk de helft

bespaart in vergelijking met de grote topmerken.


http://www.vevor.com/support

®
VEVOR Hydraulische besturing

Voor boten
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

HULP NODIG? NEEM CONTACT MET ONS OP!

Heeft u vragen over het product? Heeft u technische ondersteuning nodig? Neem dan gerust contact
met ons op:

Technische ondersteuning en e-garantiecertificaat
Wwww.vevor.com/support

Dit is de originele instructie. Lees alle instructies zorgvuldig door voordat u het product
gebruikt. VEVOR behoudt zich het recht voor om de gebruiksaanwijzing duidelijk te
interpreteren. Het uiterlijk van het product is afhankelijk van het product dat u hebt

ontvangen. Neemt u het ons niet kwalijk dat we u niet meer op de hoogte stellen van eventuele
technologische of software-updates voor ons product.


http://www.vevor.com/support

Hartelijk dank voor uw aankoop van het vevor hydraulische stuursysteem.

In deze handleiding worden de verschillende functies van dit systeem uitgelegd, zodat u:
kunt u volop genieten van het premiumplezier dat dit product u kan bieden.

Het hydraulische stuursysteem van VEVOR is gebaseerd op het concept van moderne industriéle
ontwerp, de technologie van de zuigerpomp met hoog rendement en hoog transmissievermogen wordt toegepast
tot het ontwerp en de vervaardiging van scheepsstuurinrichtingen, waardoor uw stuurinrichting

systeem stabieler, slimmer en betrouwbaarder.

De belangrijkste componenten van het stuurhuis zijn een hoogwaardige aluminiumlegering en

roestvrij staal dat kan worden gebruikt in zware maritieme omstandigheden en de levensduur kan verlengen

levensduur van de stuurinrichting.

» Het stuurhuis zal u ontlasten van de zware en onbuigzame mechanische as
sturen, wat je pijnlijke armen kan sparen. Het kan het rijplezier vergroten.

speedboot.

Belangrijkste kenmerken:

De stuurpomp heeft een compacte binnenstructuur en een modieus en mooi uiterlijk.
« Ingebouwde tweewegvergrendelingsklep elimineert het terugslagkoppel.
° Eenvoudig te vervangen asafdichting, gebruiksvriendelijk ontwerp;
Stuuras met speciale oppervlaktebehandeling is niet alleen sterk en betrouwbaar, maar

heeft ook de eigenschappen van slijtvastheid, corrosiebestendigheid.

De behuizing van een zeer sterke alumir ing en het oppen 1gsproces kunnen de slijtage ervan garanderen

en corrosiebestendigheid en voorkomen effectief watererosie.
Leidingwerk: Snelkoppelingen van 1/4-pijp van zeer sterk nylon maken de installatie compact
en het is herbruikbaar.

Het gebruik van hoogwaardige hydraulische olie op maat kan de smering van onderdelen verbeteren en

afdichtingsbescherming.




INDISCHE

— Algemene veiligheidsregels en garantie

— Veiligheidsregels

— Installatie-instructies
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— Slangen/fittingen installatie-pompaansluiting
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— Installatie van hydraulische slangen/slangverbindingen

— Installatie van hydraulisch stuursysteem YSH"NR300/YSH"MR300
— Stuurpomp YSH-NR300 installatie

— YSH-NR300/YSH-MR300-A hydraulisch stuursysteem

— Bijtanken en ontluchten van het hydraulische stuursysteem
— Algemene storingen en oplossingen

- Onderhoud




Algemene veiligheidsregels en garantie

» Algemene veiligheidsregels en garantie

Deze installatie- en onderhoudshandleiding is een integraal onderdeel van het product en moet

volledig begrepen worden door de gebruiker véér de installatie.

De installatie, het onderhoud en de overdracht van componenten van het hydraulische besturingssysteem van de VEVOR-
serie moeten worden uitgevoerd door geautoriseerde en gekwalificeerde professionele technici. De VEVOR-serie biedt twee jaar
garantie op aftersalesservice bij gebruik van het product. Neem bij vragen of problemen contact op met de klantenservice.

dealer tijdig. VEVOR zal de juiste begeleiding bieden. VEVOR is niet aansprakelijk voor de gevolgen van ongeoorloofde demontage

of demontage.

Zonder afbreuk te doen aan de aard van het product, behoudt VEVOR zich het recht voor om wijzigingen aan te brengen in de beschrijvingen,
informatie en illustraties in deze handleiding. VEVOR aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor eventuele nadelige gevolgen die voortvioeien

uit het kopiéren van deze handleiding op een andere illegale manier, waardoor de gebruiker de standaard installatie-instructies niet kan volgen.

» Installatievoorzorgsmaatregelen:

« Gebruik uitsluitend onderdelen die door VEVOR worden geleverd. Onderdelen die door andere fabrikanten worden
geleverd, kunnen veiligheidsrisico's opleveren en de stuurfunctie beinvioeden;

* Gebruik op alle buisaansluitdraden alleen afdichtingen zoals Loctite PST of een gelijkwaardig afdichtingsmiddel
Gebruik geen (band) of soortgelijke afdichtingstape, aangezien hierdoor vuil in de pompbehuizing kan komen en verstopping van
de leiding kan veroorzaken.

« Gebruik speciale hydraulische olie van 10 of 15 # die gekwalificeerd en milieuvriendelijk is.

Het gebruik van andere olie (zoals remolie) kan onherstelbare schade aan uw apparatuur
veroorzaken, waardoor de stuurfunctie verloren gaat en de garantie vervalt.

« De minimale buigradius van de buis bedraagt 1 "18 (30 CM). Raak geen scherpe voorwerpen aan.
Door voortdurend buigen, wrijven, krassen of draaien kan de pijp beschadigd raken en
breuk door de normale stuurdruk, waardoor de stuurfunctie verloren gaat.

« Laat de pijp niet vrij hangen tijdens gebruik, gebruik draad of ander PVC-materiaal om de pijp te bevestigen, zodat
om mogelijke veiligheidsrisico's te vermijden.

« Regelmatig onderhoud van systeemcomponenten en inspectie van leidingen en fittingen op slijtage of

beschadigingen kunnen de levensduur van uw apparatuur verlengen.



Technische parameters en minimale grootte van de spatput

» Technische informatie:

TYPE YSH-90HP YSH-150HP YSH-300HP-A YSH-300HP-B
POMPEN NR90O NR150 NR300 NR300
CAPACITEIT CM3 16 18 27 27
Wieldraad 5/8"--18UNF

MAXIMALE DRUKSTANGEN 68 68 68 68
WIELOMDRAAIEN 5 55 6.8 7
CILINDERS MR90 MR150 MR300-A MR300-B
BUIS ID[mm] 25 30 35 35
STAAF ID[mm] 14 16 18 18
UITVOERKRACHT/KGF 232 400 470 470
SLAG [mm] 200 195 205 200
DEEL [cc] 73 117 135 141
TQERASSEN OR Tot 90 pk Tot 150 pk Tot 300 pk Tot 300 pk

* Minimale afmetingen spatwaterput:

Voordat u met de installatie begint, moet u ervoor zorgen dat de spatbak van uw

boot de volgende minimale afmetingen heeft.

SEZ X-X

MINIMALE SPLASHWELL-AFMETINGEN

Aantal motoren A B c
1 560 mm-21,25" 152 mm-5,98" 152 mm-5,98"
2 111017101-21.55" 152 mm-5,99" 152 mm-5,99"




Slangkoppelingen installatie-pompaansluiting

* Slangen/fittingen installatie-pompaansluiting

Zie onderstaande illustraties voor de juiste aansluiting van de slangen van de roerpomp naar de cilinder.

VOOR YSH-MR 90/150/300

Slangaansluiting

._Upper helm
station

Compensating line

[ﬁ \.2" helm station

or autopilot




Slangen/fittingen installatie-pompaansluiting

@ %

VEVOR adviseert uitsluitend het gebruik van VEVOR-stuurslangen.

Slangaansluiting

Probeer de slangen altijd via de kortste route te leggen om mogelijk vermogensverlies te voorkomen. Om het ontluchten van het systeem
te vergemakkelijken, is het raadzaam de slangen horizontaal te monteren met een helling van ongeveer 3 cm per meter; de pompzijde moet
hoger zijn dan de cilinderzijde.

Bescherm altijd slangen die door een ander compartiment moeten worden geleid of gebruik geschikte schotkoppelingen of mouwen.

Slangen moeten zodanig worden geinstalleerd dat ze geen obstakel vormen voor andere componenten.

Verwijder de beschermkappen pas als de slangen zijn aangelegd en klaar zijn om te worden aangesloten op de stuurpomp, de slangpilaar of de
stuurcilinder(s).

Zorg voor voldoende lange slangen zodat de cilinder tijdens de hele draaicirkel kan bewegen en de trim-/kantelinstellingen van de motor(en) omhoog/
omlaag kunnen worden ingesteld.

Zorg ervoor dat de beschermkappen tijdens de installatie van de slang op het uiteinde van de slang blijven zitten.

Aandacht:

Installeer slangen niet in een ruimte waar ze worden blootgesteld aan hoge temperaturen. Extreme hitte vermindert de barstdruk van
de slang en kan ervoor zorgen dat de slang smelt. Wees zeer schoon. Zorg ervoor dat leidingen en slangen perfect schoon zijn en vrij
van spanen.

Opmerking:

Flexibele slangen moeten worden doorgesneden met een scherp mes;
Gebruik nooit een zaag, want stukjes nylon in het hydraulische systeem kunnen ernstige problemen veroorzaken.




Slangkoppelingen installatie-pompaansluiting

Installatie van hydraulische slangen

Nadat u de nylon slang hebt doorgesneden, plaatst u de koppelmoer en de steunhuls op de slang (controleer of deze goed op het
uiteinde van de slang is aangesloten). Nadat u de moer hebt gemonteerd, moet u deze vastdraaien met behulp van een sleutel.

A - FiE -
r.m. 75 mm / \ a%« -

Anders kunt u een flexibele nylon slang monteren met recupereerbare koppelingen. Doe zoals de onderstaande illustraties laten zien.

Screw counter
> clockwise

' @asEF—

g ; j Screw clockwise
L < /:&/

Maak na de installatie de binnenkant van de slangen schoon door te blazen met perslucht. Dit voorkomt verstoppingen en verwijdert stof
en vuil uit de opslag. Voordat u gaat ontluchten, is het raadzaam om het systeem door te spoelen. Gebruik hiervoor geen water.

1. Nadat u de buis hebt afgesneden, schroeft u de buiskoppelingshuls op de buis (linkse schroefdraad).
2 Olie de slangkoppeling en schroef deze in de huls. Zorg ervoor dat de binnenmantel van de slang goed vast zit.
Let er ook op dat de binnenmantel van de slang niet wordt afgekneld tijdens het vastdraaien van de schroef.

3 Controleer of er geen interne interferentie is door een kleine schroevendraaier in de buiskoppeling te steken voordat u doorgaat met het installeren
van de slang op het roer of de cilinder.



YSH-NR300/YSH-MR300-B hydraulisch stuursysteem

Hydraulisch richtingssysteem YSH-NR300/YSH-MR300Installatie:

Installatiehulpmiddelen (om de installatie van dit systeem te voltooien, hebt

u de volgende hulpmiddelen nodig):

+ Gatenzaag met een diameter van 3,03 inch (77 mm)

« Boor van 0,354 inch (9 mm)

« Montagesleutel van 1,181 inch (30 mm) 3

« 0,433 "(11 MM) installatiesleutel f
+ 0,748 " (19MM) installatiesleutel

+ 0,669 " (17MM) installatiesleutel

* 0,472 " (12MM) installatiesleutel

+ 0,945 " (24 mm) dopsleutel

Belangrijk:
Voer de ontluchtingsprocedure handmatig uit en zorg dat de
roerpomp niet meer dan 10°(X) gekanteld is.

Stuurpomp YSH-NR300 Installatie:

* Bepaal de hoek en positie van de installatie om ervoor te zorgen dat het stuurwiel geen hinder vormt voor andere apparatuur. Controleer of er nog
voldoende ruimte is achter het brugdashboard (2) voor montage en leidingaansluitingen.

RIF. HOEVEELHEID BESCHRIJVING
1 1 pomp
2 1 Bord
3 4 Shim
5 4 4 Verlengmoer
5 4 Borgmoer




YSH-NR300 /YSH-MR300-B hydraulisch stuursysteem

ig een 1:1 toegar | I d met deze h

aan het instrumentenpaneel en plaats
het montagegat standaard voorzien van een gatenfrees.

Boor een gat met een diameter van 3,03 inch (77 mm) en boor vier gaten met een diameter van 0,354 inch (9 mm) zoals aangegeven op de montageplaat.
sjabloon.

Leid de aangebrachte slang door het middelste gat met een diameter van 77 mm (3,03") en sluit deze aan op de stuurpomp (1).

Monteer de stuurpomp op het instrumentenpaneel met 4 ringen (3) en 4 trekontlastingsmoeren (4), 4 borgmoeren (5), aanhaalmoment < 15 N.

Smeer het taps toelopende deel van de as. Plaats de halfronde spie. Plaats het stuurwiel in de richting van de as en de spiebaan van het stuurwiel
op de halfronde spie. Plaats de vulring en draai de stuurborgmoer vast.

Het aanhaalmoment is <20 Newton=

DS

VERBINDING VOOR
DUBBELSTATION / AUTOPILOT

C VERBINDING

NAAR DE CILINDER
NAAR DE CILINDER

« VERBINDING .C

VERBINDING VOOR
DUBBELSTATION / AUTOPILOT

s 08

Poort gemarkeerd met "C": verbindingen naar de cilinder(s)

Poort gemarkeerd met “DS”: verbindingen met de extra stationaire of automatische piloot



YSH-NR300/YSH-MR300-B hydraulisch stuursysteem

Installatie cilinder YSH-MR300-B:

WAARSCHUWING:

Het is belangrijk om regelmatig,

minimaal elke 3 maanden (of elke
maand bij professioneel gebruik),
het juiste aanhaalmoment van de

bout en de borgmoer te controleren.

De cilinderarm moet bij de

meeste merken buitenboordmotoren

aan de roerarm van de motor

worden bevestigd. Mocht de

roerarm in de weg zitten van andere

onderdelen van de buitenboordmotor,

dan kan deze onder de motor worden gemonteerd.

in plaats daarvan de helmstok.

WAARSCHUWING:

Verwijder de rode doppen om de
koppelingen van de slang te monteren.

Controleer voor de installatie of uw motor geschikt is voor dit type cilinder en of de ruimte aan de achterkant van uw auto groot

genoeg is voor de installatie.

Smeer voor de installatie de bewegende verbindingsdelen van de motor, de cilinder en de zuigerstang met een geschikt

smeermiddel voor boten. Richt de motor vervolgens recht naar de middelste positie.

Draai de zelfborgende moeren (7) (9) aan beide uiteinden van de cilinderzuigerstang en de montagestang los en verwijder de

montagestang (14), roestvrijstalen ring (12), spelingafstellingsblok (11) en spelingafstellingsmoer (13). Nadat u de accessoires

hebt verwijderd, installeert u de montagestang (14) in het montagegat van de motor (zoals hierboven afgebeeld);



Verwijder de bout (4) in het middelste gat van de beugel van de cilinderdriehoekplaat, pas de hoek van de
motor aan, zodat deze overeenkomt met het gat op de motoraansluitplaat, gebruik bouten (4) en moeren (5) om
de cilinderdriehoekplaat aan de motor te bevestigen. Let op de linker- en rechterzwaai van de machine om ervoor

te zorgen dat de cilinder de beweging van de motor na installatie niet hindert.

Pas de hoek van de motor en de verlenglengte van de zuigerstang van de cilinder aan. Installeer de twee cilinderbeugels (6), de

spelingsafstelmoer (13), de roestvrijstalen pakking (12) en de
het blok voor het afstellen van de speling (11) op de zuigerstang en de montagestang op de juiste manier aan te passen aan de speling

tussen de motor en de cilinder. (Zie afbeelding hierboven)

Nadat de installatie is voltooid, moet de spelingsafstelmoer (13) naar links worden gedraaid en vergrendeld om de speling van de
cilinder te elimineren. Dit zal uw gebruik verbeteren.

ervaring.

Nadat de installatie is voltooid, duwt u de motor naar links en rechts om de cilinder te testen. Controleer of er onderdelen zijn die de
cilinder heen en weer laten draaien. Als er onderdelen zijn die de cilinder hinderen, moet u de installatie opnieuw afstellen. Als er geen
onderdelen zijn die de cilinder hinderen, duwt u de motor tot het uiterste van de linker-/rechtergrens. De volgende stap is tanken en de

uitlaatgassen leegpompen;

Sluit de aangebrachte olieleidingen op volgorde aan op de olieleidingkoppelingen (2), sluit de ontluchtingskoppelingen (3) van de

cilinder af ter voorbereiding op de volgende vul- en ontluchtingsstappen voor de installatie van het systeem.

Waarschuwing:
Om stoten tegen de zuigerstang te voorkomen, is het verboden om tijdens de installatie met een sleutel of iets hards
op de zuigerstang te slaan. Als de zuigerstang gekneusd raakt, kan dit leiden tot lekkage van hydraulische olie

uit de oliecilinder, wat uw productervaring negatief beinvioedt.




Bijtanken en ontluchten van het hydraulische stuursysteem

VEVOR hydraulische richting van het gasuitlaatsysteem:

Voor deze werkprocedure zijn twee personen nodig. Het kan zijn dat één persoon niet alle lucht uit het hydraulische systeem kan verwijderen,
waardoor de ui uk van het hydrauli systeem niet optimaal is.
genoeg, de impact van zwakte zwakte, trage reactie, en dus van invioed op uw productervaring.

Gebruik speciale milieuvriendelijke hydraulische olie van VEVOR of andere gekwalificeerde speciale hydraulische olie voor het tanken.
Gebruik geen remolie. Het gebruik van andere onaanvaardbare corrosieve olie kan onherstelbare schade aanrichten.
uw systeem beschadigen en ertoe leiden dat het product niet langer onder de garantie valt.

Hydraulic oil

« Schroef de filetpijpdraad vast die is uitgerust met het systeem

Helm 1 in de brandstofpomppoort en draai deze vast totdat deze luchtdicht is.
¥ Oil bottle

__ Steering wheel
« Bevestig de scherpe houder die bij dit systeem is geleverd op de dop
van de oliefles. Steek de scherpe mond met enige kracht in de
pomp en giet de olie in de brandstofvulpijp totdat u geen lucht
meer ziet (de fles kan worden samengeknepen).

(voorzichtig om het bijvullen te versnellen.)




Bijtanken en ontluchten van het hydraulische stuursysteem

«Draai het stuur langzaam met de klok mee tot één

\ Turn clockwise de zijkant van de zuigerstang volledig is uitgeschoven. Bevestig de
uitlaatpijp aan de intrekzijde van de zuigerstang om de olie uit de
uitlaat op te vangen.

Open
left side
bleeder

+ Houd de cilinder vast om te voorkomen dat de cilinder gaat draaien,
schroef de leegloopnippel los die zich aan de zijkant van de ontluchter
bevindt (draai hem niet helemaal los, het is voldoende als u de olie

kunt zien). Draai het stuurwiel met de klok mee totdat u de binnenkant

van de uitlaatpijp ziet. De uitgestoten olie is stabiel en grondig,

geen bellen, draai het stuurwiel en draai tegelijkertijd de leegloopmoer

- vast, sluit de uitlaatfittingen;

N\ Turn clockwise
« Blijf het stuurwiel tegen de klok in draaien totdat de oorspronkelijke

intrekzijde van de zuigerstang volledig is uitgeschoven. Bevestig de
uitlaatpijp aan de intrekzijde van de zuigerstang om de olie uit de
ontluchting op te vangen.

Close left side 7 « Houd de cilinder vast om te voorkomen dat deze gaat draaien, draai

bleeder de moer van de ontluchtingsverbinding aan één kant los. (Draai
hem niet helemaal los, maar draai hem los zolang u de olie nog kunt

. zien). Draai het stuurwiel met de klok mee totdat u ziet dat de olie stabiel
Turn counter uit de ontluchtingsbuis komt en er geen luchtbellen meer, zijn. Draai de
clockwise / ontluchtingsplug weer vast en sluit de ontluchtingsvoorzieningen.
« Draai het stuurwiel meerdere keren met de klok mee/tegen de klok in
om het aantal volledige roeromwentelingen (parametertabel) te

controleren en te bepalen of de hydraulische vloeistof in de slangen

O_pen nght volledig is weggepompt. Als er nog steeds lucht is, zal het aantal
= side bleeder ) ) o
volledige roeromwentelingen toenemen. Als er nog veel lucht is die niet
e is weggepompt, herhaal dan procedure (3) t/m (6). Als er een kleine

hoeveelheid lucht is, draai dan het volledige roer in één rechte,
omgekeerde halve cirkel, draai het volledige roer opnieuw en doe dit 5-6

keer voor de linker- en rechterrichting.

Turn counter
clockwise /7
« Verwijder na het slagen van de roertest de brandstofleiding en
Ontlucht de pijp, draai de brandstofdop vast, plaats de lege aansluitmof en
sluit de ongebruikte hydraulische olie af voor later onderhoud en reparatie.
(Controleer het oliepeil van de hydraulische pomp eens per kwartaal,
te weinig olie zal onregelmatigheden veroorzaken.)

= ‘ Close right side
bleeder



Algemene storingen en oplossingen

Storingen en oplossingen:

Hieronder vindt u de meest voorkomende storingen en hun oorzaken en oplossingen.

Wanneer het roer volledig draait (cilinder volledige slag), kan er lichte weerstand optreden en kunnen interne onderdelen klikkende geluiden maken.

Deze worden veroorzaakt door de interne kogel van de klepspoel en de stalen kogel van het lager wanneer deze draaien.

Dit is een normaal verschijnsel. Denk niet dat het door fouten wordt veroorzaakt.

SCHULD

OORZAAK

OPLOSSING

Het hydraulische roer zit bij de

installatie volledig vast.

Verstopping in de leiding tussen
de hydraulische pomp en de

hydraulische cilinder.

Controleer of de tuinslang verstopt of geknikt is. Als
de slang geknikt is, moet u de beschadigde slang
vervangen. Als u dat niet doet, kunt u de besturing
verliezen en ernstig persoonlijk letsel of schade
aan eigendommen veroorzaken.

Het is moeilijk om de brandstof bij te vullen
systeem, zelfs als het systeem

aangeeft dat de brandstofvoorraad
vol is, blijven er luchtbelletjes uit

de oliepomp komen.

« Er zit lucht in het systeem

« Lekkende ontluchtingsfittingen

« Hydraulische leidingen vertonen

kronkel- of buigletsels.

Installeer het systeem correct volgens de
installatiehandleiding. De inlaatleiding moet altijd

omhoog lopen.
« Draai de leegloopfittingen goed vast.

« Wikkel de slang af en leg deze weer recht, of
vervang de beschadigde slang.

Wanneer u het systeem gebruikt om

te sturen, moet u het roer snel en

meerdere keren volledig ronddraaien.

« Hydraulische leidingen hebben

verbogen verwondingen

« Er zitten gasbellen of fijne belletjes in de
hydraulische olie.

« Er is verkeerde hydraulische olie gebruikt-

« Ontspan en richt de
slang vervangen of de beschadigde slang vervangen.

« Tank of ontlaad op de juiste manier
volgens de installatiehandleiding.

« Gebruik de juiste hydraulische olie

Als het systeem volledig in de
greep is, werkt het stuur

gewoon niet.

Er zitten vuildeeltjes in de klep
van de hydraulische pomp

« Gebruik de "band"-afdichtingstape niet op de
interface.

+ Demonteer de hydraulische pomp om het vuil te
verwijderen.

Wanneer het schip stilligt, kan
het systeem het schip gemakkelijk
besturen. Tijdens het zeilen is het

echter zeer moeilijk te besturen.

« Er is gekozen voor een klein
stuurwiel.

« Motoraansluiting is niet correct
ingesteld,

. Airbag wordt gegenereerd in
het systeem en de lucht worden
niet volledig uitgesloten.

« Systeemconfiguraties
overschrijden de vermogenslimieten.

« Stap over op een groter stuurwiel waarvan de
maximale diameter niet groter is dan 56 cm.

« Zorg ervoor dat de motorverbindingsinstellingen
correct zijn.

« Controleer het olieopperviak van de hydraulische
pomp, reset de tank- en ontluchtingsfunctie correct.

Stuurwiel draait naar linker
bakboordzijde,
Schip draait naar rechts

Verkeerde aansluiting van de olieleiding

Verwissel de twee olieleidingen van de cilinder met
elkaar en monteer ze.

Cilinder kan niet op de

motor worden gemonteerd.

Voor elke cilinder is een

bijoehorend motormodel nodig.

Raadpleeg de handleiding of de

klantenservice van de dealer om het model te

wijzigen.

Wanneer de roerpomp het stoppunt bereikt (cilinderslag), is een kleine hoeveelheid hydraulische drift normaal en is de roerpomp niet 100% geblokkeerd.



Onderhoud

Waarschuwing

Volg de routinematige onderhoudsschema's zoals hieronder beschreven , binnen het aangegeven tijdsbestek garandeert u

jarenlange service van uw VEVOR-stuursysteem en beschermt u en uw passagiers tegen de gevaren die op en rond het water aanwezig zijn.
Het niet uitvoeren van onderhoudscontroles kan leiden tot verlies van de besturing, schade aan eigendommen en/of persoonlijk letsel.

Inspecties zijn elk jaar nodig en moeten worden uitgevoerd door gespecialiseerde scheepsmonteurs.

Controleer de as en de O-ringen van de cilinder, de O-ringen van de roerpomp en de aansluitingen van de cilinder en de roerpomp om lekkages te voorkomen

Controleer of alle bevestigingsmiddelen/fittingen in het hele stuursysteem goed vastzitten.
Reinig het systeem met schoon water en een niet-schurende vloeistof.
Reinigingsvloeistoffen die ammoniak bevatten voor , Zuren of andere bijtende ingrediénten mogen niet worden gebruikt voor het reinigen
onderdelen van het hydraulische stuursysteem.

Gebruik geen remolie of automatische transmissieolie (ATE). Gebruik alleen compatibele hydraulische olién.

Véor elk gebruik:
« Controleer het vloeistofniveau in de hoogste stuurpomp
« Controleer de onmiddellijke stuurreactie bij het draaien aan het stuurwiel/de stuurwielen
(Zorg ervoor dat de motor draait wanneer het stuur wordt gedraaid).
« Voer een visuele inspectie uit van alle stuurslangen en koppelingen op slijtage, knikken en/of lekkages.

« Controleer op binding, losse , versleten of lekkende stuurcomponenten.

Waarschuwing:
Gebruik de boot NIET als een onderdeel niet naar behoren functioneert.
Maak in dat geval direct foto's en neem contact op met uw dealer.

Na de eerste 20 uur , dan elke 100 uur of 6 maanden daarna (afhankelijk van wat het eerst komt):

« Alle hierboven genoemde punten

« Controleer de stevigheid van ALLE bevestigingsmiddelen/fittingen in het hele stuursysteem. Draai vast met het juiste koppel.
specificaties zijn vereist.

« Controleer op mechanische speling of speling in het hele stuursysteem en corrigeer dit indien nodig.

« Controleer op tekenen van corrosie. Neem contact op met uw dealer als er corrosie aanwezig is.

Na elke 200 uur of 12 maanden (afhankelijk van wat het eerst komt):

« Alle hierboven genoemde punten.

« Verwijder de steunstang van de stuur-/kantelbuis van de motor. Reinig de stuur-/kantelbuis van de motor en smeer deze opnieuw in met
een goede kwaliteit smeermiddel voor op zee.

« Vet de steunstang rijkelijk in.

« Smeer alle contactpunten in de cilinder- en trekstanginstallatie.
Verwijder de stuurstangbout NIET om deze opnieuw in te vetten.

« Verwijder het stuurwiel en smeer de wielas opnieuw in met een kwalitatief goed smeermiddel voor boten.

« Controleer de hydraulische olie op reinheid , indien nodig doorspoelen.

Alle werkzaamheden aan het stuursysteem MOETEN worden uitgevoerd door een gekwalificeerde monteur met de juiste werkkennis van het systeem.



Koppel de lijst

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007




Fabrikant: Shanghaimuxinmuyeyouxiangongsi

Adres: Shuangchenglu 803nong11hao1602A-1609shi, Baoshanqu, Shanghai
200000 CN.

EG-vertegenwoordiger: E-CrossStu GmbH.

Mainzer Landstr.69, 60329 Frankfurt am Main.

VK VERTEGENWOORDIGER: YH CONSULTING LIMITED.

C/O YH Consulting Limited Kantoor 147, Centurion House, London Road,
Staines-upon-Thames, Surrey, T W18 4AX Geimporteerd naar AUS: SIHAO
PTY LTD.

1 ROKEVA STREETEASTWOOD NSW 2122 Australié Geimporteerd

naar de VS: Sanven Technology Ltd.

Suite 250, 9166 Anaheim Place, Rancho Cucamonga, CA 91730



VEVOR

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Technische ondersteuning en e-garantiecertificaat
www.vevor.com/support


http://www.vevor.com/support

VEVOR'

TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Teknisk support och e-garanticertifikat
WWw.vevor.com/support

Hydraulisk styrning for bat
Modell: YSH-300HP-B

Vi fortsatter att strava efter att erbjuda dig verktyg till konkurrenskraftiga priser.

"Spara hélften”, "Halv priset" eller andra liknande uttryck som anvéands av oss representerar
endast en uppskattning av de besparingar du kan gora genom att kdpa vissa verktyg hos oss jamfort
med de stora toppmérkena och betyder inte nédvandigtvis att det tacker alla kategorier av verktyg

som erbjuds av oss. Vi paminner dig om att noggrant kontrollera nar du gér en bestélining

hos oss om du faktiskt sparar halften jamfort med de stora toppmérkena.


http://www.vevor.com/support

®
v EVOR Hydraulisk styrning

For batar
TOUGH TOOLS, HALF PRICE

Model: YSH-300HP-B

BEHOVER DU HJALP? KONTAKTA OSS!

Har du fragor om produkten? Behover du teknisk support? Kontakta oss garna:

Teknisk support och e-garanticertifikat
www.vevor.com/support

Detta &r originalinstruktionerna, vénligen l&s alla instruktioner noggrant innan du
anvander produkten. VEVOR férbehéller sig en tydlig tolkning av var anvandarmanual. Produktens
utseende ska vara beroende av den produkt du mottagit. Vi ber om ursékt for att vi inte

kommer att informera dig igen om det finns nagra teknik- eller programuppdateringar for var
produkt.


http://www.vevor.com/support

Tack for att du kopte det hydrauliska styrsystemet fr&n Vevor .

Den har manualen kommer att forklara systemets olika funktioner s att du
kan till fullo uppleva den exklusiva njutning som den hér produkten kan ge dig.

VEVOR hydrauliska styrsystem ar baserat pa konceptet for modern industri
design, hogeffektiv kolvpumpteknik med hég transmissionseffekt tillampas
till design och tillverkning av fartygsstyrmaskiner, vilket gor din styrning
systemet mer stabilt, smartare och mer palitligt.

Huvudkomponenterna i styrvaxeln ar av hoghallfast aluminiumlegering och
rostfritt stal som kan anvéndas i tuffa marina forhallanden och férlanga livslangden

styrvéxelns livslangd.

» Styrvaxeln avlastar dig frn den tunga och oflexibla mekaniska axeln
styrning, vilket kan spara dina 6mma armar. Det kan 6ka korgladjen

snabb motorbat.

Huvudfunktioner:

Styrpumpen har en kompakt inre struktur och ett modernt och vackert utseende.
« Inbyggd tvavégssparrventil eliminerar returmomentet.
° Latt att byta axeltatning, anvandarvanlig design;
Rattaxel med speciell ytbehandling har inte bara styrka och tillférlitlighet, utan
har ocksa egenskaper som slitstyrka och korrosionsbestandighet.
Hoghéllfast aluminiumlegeringsskal och ytbehandlingsprocess kan sakerstélla dess slitage
och korrosionsbestandighet och effektivt forhindra vattenerosion.
Rérdragning: Snabbkopplingar i hdghalifast nylon for 1/4-ror gor installationen kompakt

och den ar &teranvandbar.

Anvandning av specialanpassad hydraulolja av hég standard kan forbéttra smérjningen av delar och

tatningsskydd.
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Allméanna sékerhetsregler och garanti

» Allmanna sakerhetsregler och garanti

Denna installations- och underhallsmanual &r en integrerad del av produkten och maste
vara helt forstddd av anvandaren fore installation.

Installation, underhall och flytt av komponenter i hydrauliska riktningssystem i VEVOR-serien maste utféras av
auktoriserade och kvalificerade professionella tekniker. VEVOR-serien har tva ars garanti pa eftermarknadsservice
vid anvandning av produkten. Om det finns né&gra fragor eller problem, vénligen kontakta

aterforsaljaren i tid. VEVOR kommer att ge korrekt vagledning. VEVOR ansvarar inte for konsekvenserna av obehorig
demontering eller demontering.

Utan att det paverkar produktens natur férbehaller sig VEVOR rétten att gora andringar i beskrivningen och illustrationerna i denna manual.
VEVOR tar inget ansvar fr negativa konsekvenser som orsakas av att denna manual lasts pa annat satt som gor att anvandaren inte kan folja

standardinstallationsanvisningarna.

» Installationsforsiktighetsatgarder:

« Anvand endast komponenter frdn VEVOR. Delar fran andra tillverkare kan orsaka
sékerhetsrisker och paverka styrfunktionen.

« P4 alla réranslutningsgéangor, endast tatningar som Loctite PST eller motsvarande tatningsmedel
ska anvandas. Anvand inte tatningstejp eller liknande, eftersom det kan leda till att skrép tranger in i pumphuset och
orsakar blockering av roret.

« Anvand specialhydraulolja med 10 eller 15 noll som ar kvalificerad och miljévéanlig.

Att anvanda annan olja (t.ex. bromsolja) kan orsaka irreparabla skador pa din
utrustning, vilket leder till férlust av styrfunktion och utebliven garanti.

« Rorets minsta bojningsradie &r 1 "18" (30 cm). Ror inte vid vassa féremal.

Fortsatt bojning, gnidning, repning eller vridning kan skada réret och
bristning pa grund av det normala styrtrycket, vilket orsakar forlust av styrfunktion.

- Lat inte roret falla fritt under anvandning, anvand staltrad eller annat PVC-material for att fasta det, s&
for att undvika potentiella sékerhetsrisker.

« Regelbundet underhall av systemkomponenter och inspektion av rér och kopplingar for slitage
eller skador kan forlanga utrustningens livslangd.



Tekniska parametrar och minsta storlek pa stankbrunn

» Teknisk information:

TYP YSH-90HP YSH-150HP YSH-300HP-A YSH-300HP-B
PUMPS NR90 NR150 NR300 NR300
KAPACITET CM3 16 18 27 27
Hjulganga 5/8"--18UNF

MAX TRYCKSTANGAR 68 68 68 68
HJULVARV 5 5.5 6,8 7
CYLINDRAR MR90 MR150 MR300-A MR300-B
ROR-ID[mm] 25 30 35 35
STANG-ID[mm] 14 16 18 18
UTKRAFT/KGF 232 400 470 470
SLAGLANGD[mm] 200 195 205 200
VOLYM [cc] 73 117 135 141
ANSOK PA Upp till 90 hk  Upp till 150 hk Upp till 300 hk Upp till 300 hk

 Minsta matt pa stankbrunn:

Innan du forsoker installera, se till att batens stankbrunn har féljande minimimatt.

SEZ X-X

MINSTA MATT FOR STANKBRUNNEN

Antal motorer En B c

1

560 mm-21,25 tum

152 mm-5,98 tum

152 mm-5,98 tum

2

111017101-21,55"

152 mm-5,99 tum

152 mm-5,99 tum




Installation av slangkopplingar - pumpanslutning

* |Installation av slangar/kopplingar - pumpanslutning

Se illustrationerna nedan for korrekt anslutning av slangar fran roderpump till cylinder.

FOR YSH-MR 90/150/300

Slanganslutning

._Upper helm
station

Compensating line

[ﬁ 2" helm station

or autopilot




Installation av slangar/kopplingar - pumpanslutning

Slanganslutning

VEVOR rekommenderar endast anvandning av VEVOR styrslangar.

Forsok alltid att dra slangarna langs den kortaste vagen for att undvika eventuell effektforlust. For att underlatta avluftningen av systemet
rekommenderas att montera slangarna horisontellt med en lutning pa cirka 3 cm per meter; pumpsidan maste vara hogre &n cylindersidan.

Skydda alltid slangar som méste passera genom ett annat fack eller anvénd lampliga skotkopplingar eller hylsa.

Slangen maste installeras pa ett sddant sétt att den inte utgér ett hinder fér andra komponenter.

Ta inte bort skyddséndarna forran slangarna har dragits och &r redo att anslutas till roderpumpen, slangkopplingen eller styrcylindern/cylinderna.

Se till att slangarna &r tillrackligt I&nga for att cylindern ska kunna réra sig langs hela svangbagen och for att motorn/motorerna ska kunna trimmas/tiltas
upp/ner.
Se till att skyddskaporna sitter kvar p slangarnas dndar under hela slanginstallationen.

Uppmérksamhet:

Installera inte slangar i ett omrade dar de kommer att utséttas for hog varme. Extrem varme minskar slangens sprangtryck och kan
orsaka att slangen smalter. Var mycket ren. Se till att rér och slangar &r helt rena och fria fr&n span.

Notera:

Flexibla slangar méste kapas med hjalp av en vass kniv;

orsakar

Anvénd aldrig en ség, eftersom nylonfragment i hydrat ga problem.




Installation av slangkopplingar - pumpanslutning

Installation av hydraulslangar

Efter att nylonslangen har kapats, montera kopplingsmuttern och stédhylsan p& slangen (kontrollera att den sitter
ordentligt i forhallande till slangens &nde). Efter att muttern har monterats maste du dra &t den med hjalp av en skiftnyckel.

A -EE0 -
r.m. 75 mm / \ 6%4— -

Annars kan du montera en flexibel nylonslang med aterhamtningsbara kopplingar. G6r som illustrationerna nedan visar.

Screw counter
> clockwise
%@ 5
1 s . ey —
2

5

g ; j % Screw clockwise
2 N /:&_/

Rengor slangarnas insida efter installationen genom att blasa igenom med tryckluft for att undvika stopp och fér att aviagsna
damm och skrap fr&n férvaringen. Innan luftningen p&bdrjas rekommenderas det ocksa att skolja systemet. Anvand inte
vatten.

1 Skruva fast rorkopplingshylsan pa slangen (vansterganga) efter kapning.
2 Smorj rérkopplingen och skruva fast den i hylsan. Se till att slangens inre mantel passar
Folj inte nar du drar at skruven. Se ocksé till att slangens inre mantel inte klams nar du drar at skruven.

3 Kontrollera att det inte finns ndgon intern stérning genom att fora in en liten skruvmejsel i rorkopplingen innan du fortsatter med
slanginstallationen till roder eller cylinder.



YSH-NR300/YSH-MR300-B hydrauliskt styrsystem

Hydrauliskt riktningssystem YSH-NR300/Y SH-MR300Installation:

Installationsverktyg (For att slutféra installationen av detta system
behdéver du foljande verktyg):

» Halsdg med 77 mm diameter

* 9 mm borr

* 30 mm monteringsnyckel .

* 11 mm monteringsnyckel f
* 19 mm monteringsnyckel

* 17 mm monteringsnyckel

« 12 mm monteringsnyckel

* 0,945 tum (24 mm) hylsnyckel

Viktig:
Utfor luftningsproceduren manuellt och med roderpumpen
lutad med hégst 10°(X).

Installation av styrpump YSH-NR300:

® Bestam vinkeln och positionen du installerar for att sakerstélla att ratten inte stor annan utrustning. Kontrollera att det fortfarande finns tillrackligt med

utrymme bakom instrumentbradan p& bryggan (2) fér montering och réranslutningar.

RIF. KVANTITET BESKRIVNING
1 1 pump
2 1 Styrelse
8 4 Shim
4 4 Forlangningsmutter
5 4 Lasmutter




YSH-NR300 /YSH-MR300-B hydrauliskt styrsystem

Fast en 1:1-mall for montering av atkomsthalet (medféljer i den har manualen) pd instrumentpanelen och placera den
monteringshélet som standard med en hélskarare.

Borra ett hal med en diameter p& 77 mm (3,03 tum) och borra fyra hal med en diameter pa 9 mm (0,354 tum) enligt monteringsdetaljerna.
mall.

Dra den monterade slangen genom det mittersta halet med en diameter pd 77 mm och anslut den till styrpumpen (1).

Montera styrpumpen pd instrumentpanelen med 4 brickor (3) och 4 dragavlastningsmuttrar (4), 4 lasmuttrar (5), tdragningsmoment < 15 N.

Smorj den koniska delen av axeln. Montera den halvcirkelformade kilen. Placera ratten i riktningsaxeln och rattens kilspar p& den
halvcirkelformade kilen. Placera mellanldgget och dra &t rattldsmuttern.

Atdragningsmomentet &r <20 Newton.

Notera:

« Styrpumpen ska monteras med en lutningsvinkel pa X < 20°. Om den dverskrids kan det orsaka att luft tranger in i kanalen
och paverka styrfunktionen.
« Anvand endast sjélvidsande fastelement frdn VEVOR eller standardfasten. Anvénd icke-sjalvidsande
fastelement kan istéllet géra att utrustningen lossnar eller separerar.
« Oppna inte pumplocket eller pafyliningslocket nar du monterar styrpumpen for att férhindra smuts och flisor
frén att komma in i pumpen och orsaka styrfunktionen.
« Teflonliknande bandtétningar kan inte anvéndas pé romipplar, vilket kan orsaka att tejpflisor trénger in i pumphuset och darmed
paverka styrfunktionen. (VEVOR-serien &r en rorgangtatningsteknik som inte kréver anvandning av andra tatningstejper.)

DS

ANSLUTNING FOR
DUBBELSTATION /AUTOPILOTT

C FORBINDELSE
TILL CYLINDERN

' FORBINDELSE
TILL CYLINDERN 'C

ANSLUTNING FOR
DUBBELSTATION /AUTOPILOTT

DS

VENTILPORTAR ANSLUTNING:

Port méarkt "C™: anslutningar till cylindern/cylinderna
Port mérkt "DS”: anslutningar till den extra stationéra eller autopiloten



YSH-NR300/YSH-MR300-B hydrauliskt styrsystem

Installation av cylinder YSH-MR300-B:

VARNING: Cylinderarmen bér monteras

p& motorns rorkult p& de flesta
marken av utombordare. Om

rorkulten skulle komma i kontakt
med andra delar av utombordaren

Det &r viktigt att regelbundet,

minst var tredje manad (eller varje
ménad for professionelit bruk),
kontrollera rétt &tdragningsmoment

kan den monteras under.
for denna bult och ldsmuttern.

rorkulten placerad istéllet.

VARNING:
Ta bort de roda locken for att montera
slangens kopplingar.

Innan du forsoker installera, kontrollera om din motor &r lamplig fér denna typ av cylinder och se till att utrymmet i akterbradan

ar tillrackligt stort for installationen.

Smérj motorns rérliga anslutningsdelar, cylindern och kolvstdngen med kvalificerat marint smérimedel fore installationen, och

rata upp motorn till mittiaget.

Lossa de sjalvidsande muttrarna (7) (9) i bda &ndar av cylinderkolvstdngen och monteringsstangen och ta bort
monteringsstangen (14), brickan i rostfritt stél (12), justeringsblocket fér spelrum (11) och justeringsmuttern fér spelrum (13).

Efter att ha tagit bort tillbehéren, montera monteringsstangen (14) i motorns monteringshal (enligt ovan);



Ta bort bulten (4) i mitthdlet pa cylindertriangelplattans faste, justera motorns vinkel s& att den
motsvarar halet p& motorns anslutningsplatta. Anvand bultar (4) och muttrar (5) for att fasta
cylindertriangelplattan p& motorn. Var uppmarksam pa maskinens vanster- och hogerrorelse for att
sakerstalla att cylindern inte stér motorns rorelse efter installationen.

Justera motorns vinkel och cylinderns kolvstangs forlangningslangd. Montera de tva cylinderfastena (6),
gapjusteringsmuttern (13), packningen i rostfritt stal (12) och

avstandsjusteringsblocket (11) till kolvstdngen och monteringsstangen korrekt enligt avstandet

mellan motorn och cylindern. (Se bilden ovan)

Nar installationen &r klar ska mellanrumsjusteringsmuttern (13) vridas at vanster och lasas for att eliminera det I6pande
mellanrummet i cylindern. Detta kommer att forbattra din anvéndning.
uppleva.

Nar installationen ar klar, tryck motorn at vanster och héger for att provkora cylindern. Kontrollera om det finns stérande
delar nar cylindern roterar fram och tillbaka. Om det finns storningar maste du justera installationen. Om det inte finns
nagra storningar, tryck motorn till slutet av vanster/hoger-gransen. Nasta steg &r att tanka och tdmma avgaserna;

Anslut de monterade oljeréren till oljerérskopplingarna (2) i ordningsféljd, I&s cylinderns luftningskopplingar (3) for att
forbereda nasta branslepafylinings- och avgasningssteg for installation av systemet.

Varning:
For att undvika att stéta mot kolvstangen &r det férbjudet att sla pa kolvstdngen med en skiftnyckel
eller ndgot hart vid montering. Om kolvstangen skadas kan det orsaka lackage av hydraulolja i
oljecylindern, vilket &ventyrar din produktupplevelse.

10



Tankning och luftning av hydrauliskt styrsystem

VEVOR hydraulisk riktning for gasavgassystemet:

Denna arbetsprocedur kraver tva personer. En person kan eventuellt inte helt aviagsna all luft inuti hydraulsystemet, vilket
resulterar i att hydraulsystemets utgdende tryck inte &r korrekt.
tillrackligt, effekten av svaghet svaghet, langsam respons, vilket paverkar din produktupplevelse.

Anvénd speciell miljpvanlig hydraulolja frén VEVOR eller annan kvalificerad specialhydraulolja fér tankning. Anvénd inte
bromsolja. Anvéndning av annan oacceptabel fratande olja kan orsaka irreparabla skador p&
ditt system och resultera i att produkten inte kan omfattas av garantin.

Hydraulic oil

« Skruva fast kélrorets ganga som ar utrustad med systemet

Helm i branslepumpens port och dra at for att sékerstélla att den &r lufttat.

¥ Oil bottle

__ Steering wheel

« Montera det vassa fastet som medféljer detta system pa
oljeflaskans lock. Tryck in den vassa 6ppningen i pumpen
med lite kraft och héll oljan i branslepafyliningsroret tills du
inte kan se luften (flaskan kan klammas).
forsiktigt for att paskynda péfyliningen.)

11




Tankning och luftning av hydrauliskt styrsystem

« Vrid ratten langsamt medurs tills ett
\ Turn clockwise sidan av kolvsténgen &r helt utdragen. Montera avgasroret p&
kolvstdngens indragna sida fér att samla upp oljan fr&n ventilationen.

Open
left side « Hall i cylindern for att forhindra att den roterar, skruva loss
bleeder tomningsnippeln som sitter pa sidan av avluftaren (skruva inte loss

den helt, det racker om du kan se oljan). Vrid ratten medurs tills du
ser insidan av avgasroret. Den utpressade oljan &r stabil och ordentligt
lackande, inga bubblor, vrid ratten samtidigt, dra at témningsmuttern

och stéang avgaskopplingarna.

N\ Turn clockwise
« Fortsatt att vrida ratten moturs tills den ursprungliga indragningssidan

av kolvst&ngen &r helt utfalld. Montera avgasréret pa kolvstangens
indragningssida fér att samla upp oljan fran ventilationen.
Close left side 7 « Hall i cylindern fér att forhindra att cylindern roterar, skruva loss

bleeder tomningskopplingens mutter pa ena sidan. (Skruva inte loss den
helt, det racker s lange du kan se oljan). Vrid ratten medurs tills du

. ser att oljan fr&n témningsroret ar stabil och utan bubblor, dra at
Turn counter luftningslaset och stang tdmningsventilerna. s
clockwise /7
« Vrid ratten medurs/moturs flera ganger for att kontrollera antalet
fullstandiga rodervarv (parametertabell) for att avgéra om

) hydraulvétskan i slangarna har lackt ut helt. Om det fortfarande finns
Open right o )
J luft kvar kommer antalet fullstandiga rodervarv att 6ka.) Om det
= side bleeder ) ) N
fortfarande finns mycket luft kvar som inte har lackt ut, upprepa

g procedur (3) ~ (6). Om det finns en liten mangd luft kvar, gor ett
fullstandigt rodervarv i en rak, bakatriktad liten halvcirkel, gor ett
fullstandigt rodervarv igen, gor detta 5-6 ganger i vanster och hoger

riktning.

Turn counter
clockwise /7
« Efter att roderprovet har klarats, ta bort branslerdret och
luftningsrér, skruva pa tanklocket, stt tillbaka den avluftade
anslutningshylsan, stang den oanvanda hydrauloljan fér senare underhéll
och reparation. (Kontrollera hydraulpumpens oljeyta en gang i kvartalet,
ofillracklig olja orsakar ngot onormalt.)

= ‘ Close right side
bleeder




Allménna fel och lésningar

Fel och lésningar:

Féljande ar de vanligaste felen samt deras orsaker och lésningar.

Nér rodret roterar med fullt sidoréde (cylinderns fullslag) kan det fsrekomma ett latt motst&nd och ett klickande ljud frén de inre delarna,
vilket kommer frén ventilspolens inre kula och lagrens stalkula nar de gar.
Det &r normalt. Tro inte att det orsakas av fel.

FEL

ORSAKA

LOSNING

Det hydrauliska rodret har
fastnat helt under installationen.

Rorblockering mellan
hydraulpumpen och

hydraulcylindern.

Kontrollera om slangen &r igensatt eller bojd.
Om den &r bojd maste du byta ut den
skadade slangen, annars kan det leda till att
du forlorar styrningen och allvarliga
personskador eller egendomsskador.

Det &r svart att tanka
systemet, aven nar systemet

sager att branslet &r fullt,
fortsatter bubblor att poppa ut
frén oljepumpen.

« Det finns luft i systemet

« Lackage frén aviuftningskoppling

« Hydrauliska ror har lindnings-
eller bojskador.

Installera systemet korrekt enligt
installationsmanualen. Inloppsréret maste

alltid vara vant uppat.
« Dra &t tdmningskopplingarna.

« Rulla ut och rata ut slangen eller byt ut
den skadade slangen.

Nér du anvander systemet for att
styra maste du rotera rodret
snabbt och snabbt flera génger.

« Hydrauliska rér har bojda
skador

« Det finns gas eller fina bubblor i
hydrauloljan.

« Felaktig hydraulolja anvéndes-

« Varva ner och réta ut
slangen eller byt ut den skadade slangen.

« Tanka eller avgasa pa ratt satt
enligt installationsmanualen.

« Anvand rétt hydraulolja

Nar systemet &r pa fullt roder
fungerar ratten helt enkelt
inte.

Det finns smutsfororeningar i
hydraulpumpens ventil

« Anvand inte tatningstejpen vid granssnittet.

« Ta isar hydraulpumpen for att rengora
smutsen.

Systemet kan enkelt styra
fartyget nar fartyget ligger stilla.
Det &r dock mycket svart att styra
under segel.

« Liten ratt valdes.

« Motoranslutningen &r inte
korrekt installd,

Airbagen genereras i
systemet och luften &r inte helt
uteslutna.

« Systemkonfigurationerna
overskrider effektgranserna.

« Byt till en storre ratt vars maximala diameter
inte f&r dverstiga 56 cm.

« Justera motorns anslutningsinstallningar
korrekt.

« Kontrollera oljeytan p& hydraulik
pump, aterstall tankning och avluftning korrekt.

Ratten vrids &t vanster
babords sida,
Fartyget svanger hoger

Felaktig oljerdrsanslutning

Byt ut cylinderns tva oljerér mot varandra och
montera dem.

Cylindern kan inte
monteras pd motorn.

Varje cylinder kréver
motsvarande motormodell.

Vénligen se manualen eller
aterforsaljarens kundtjanst for att byta modell.

Né&r roderpumpen nér stopppunkten (cylinderns fulla slaglangd) &r en liten hydraulisk avdrift normal och roderpumpen &r inte 100 % I&st.



Underhall

Varning:

Folj de rutinméssiga underhalisscheman som beskrivs nedan , inom den angivna tidsramen garanterar detta
ménga &rs anvandning av ditt VEVOR-styrsystem samt skyddar dig och dina passagerare fran de faror som finns p& och utanfor
vattnet.

Underlatenhet att félja underhéliskontroller kan leda till att styrningen férloras, vilket orsakar egendomsskador och/eller
personskador.
Inspektioner &r ngdvandiga varje ar och méste utféras av specialiserade marinmekaniker.

Kontrollera axeln och cylinderns o-ringar, rorpumpens o-ringar samt cylinderns och rorpumpens kopplingar for att férhindra lackage.

Kontrollera att alla fastelement/beslag &r &tdragna i hela styrsystemet.
Rengor systemet med farskt vatten och icke-slipande vatska.

Rengoringsvétskor som innehdller ammoniak , syror eller andra fratande ingredienser fér inte anvéndas fér rengéring
for alla delar av det hydrauliska styrsystemet.

ANVAND inte bromsoljor eller automatvéxelladsolja (ATE). Anvénd endast kompatibla hydrauloljor.

Fore varje anvandning:
« Kontrollera vatskenivan i den hégsta roderpumpen
« Verifiera omedelbar styrrespons nér du vrider ratten/rattarna
(Se till att motorn snurrar néar ratten vrids.)
« Kontrollera visuellt alla styrslangar och kopplingar med avseende pa slitage, bjningar och/eller lackor.
« Kontrollera om det finns bindningar eller losa delar , Slitna eller lackande styrkomponenter.

Varning:
KOR INTE béten om ndgon komponent inte &r i korrekt skick.
| sé fall, ta bilder omedelbart och kontakta din aterférséljare.

Efter de forsta 20 immarma | sedan var 100:e timme eller 6:e mé&nad darefter (beroende pa vilket som intraffar forst):
« Alla punkter som anges ovan

« Kontrollera att ALLA fastelement/kopplingar i hela styrsystemet &r atdragna. Dra &t med rétt atdragningsmoment.
specifikationer kréavs.

« Kontrollera om det finns mekaniskt glapp eller slask i styrsystemet, korrigera vid behov.

« Kontrollera om det finns tecken pa korrosion. Kontakta din &terférsaljare om korrosion férekommer.

Efter var 200:e timme eller 12:e manad (beroende pé vilket som intraffar forst):
« Alla punkter som anges ovan.
« Ta bort stédstangen fr&n motorns styr-/tiltrér. Rengér motorns styr-/tiltrér och smérj in det igen med
ett marint fett av god kvalitet.
« Smérj stodsténgen rikligt.
« Smorj alla kontaktpunkter som visas i cylinder- och dragstangsinstallationerna.
Ta INTE bort rorkultsbulten for att smérja in den igen.
« Ta bort ratten och smorj hjulaxeln med ett marint fett av god kvalitet.
« Kontrollera hydrauloljans renhet , spola om det behovs.

Allt arbete som utférs med styrsystemet MASTE utféras av en kvalificerad mekaniker med arbetskunskap om systemet.



Matcha listan

HYDRAULIC STEERING SYSTEM UP TO 300HP

ENGINE POWER YEAR
75C-90 2 Stroke 1998-2008
115C-130B 2 Stroke 1990-2008
150F-200F-250G 2 Stroke 1996-2007
150 HPDI VMAX 2 Stroke 2000-2008
Yamaha 175-200-225-250-300 HPDI VMAX 2 Stroke |2000-2008
F70 4 Stroke 2010-to date
F90-F100-F115-F150 EFI 4 Stroke 1999-2007
F200-F225-F250 4 Stroke 2002-2007
F115-F150 2004-to date
F200-F225-F250-F300 4 Stroke 2006-to date
BF75-90 4 Stroke 19950 date
BF115D 1998-2009
BF115A 2009-t0 date
Honda BF130A 1998-2005
BF135-150 4 Stroke 200540 date
BF90-BF150 V-TEC 4 Stroke 2008-to date
BF175-200-225-250 4 Stroke 2001-to date
DF70-80-90 4 Stroke 1998-to date
DF100-115-140 4 Stroke* 1998-2008
Suzuki DF100-115-140 4 Stroke new model 2008-to date
DF150-175 4 Stroke 2006-to date
DF200-DF225-DF 250-DF 300
Tohatsu 115-120-140 2 Stroke 2004-to date
Nissan 70-90-115 TLDI 4 Stroke 2004-2011
75-90-115-125 Optimax 2 Stroke 2004-to date
135-150-175 Optimax 2 Stroke 1999-to date
200-225-250 Optimax 2 Stroke 1999-to date
RACING 300 Optimax 2 Stroke 1999-2011
Mercury 100-115 EFI 4 Stroke 2007-to date
Mariner 115-125-150 EFI 2 Stroke 1990-2007
225-250 EFI1 2 Stroke 2000-2007
250 Saltwater EFI 4 Stroke 2007-2011
135 Verado L4 4 Stroke 2004-2006
150-175-200 Verado L4 4 Stroke 2004-to date
E75-E90 2 Stroke 2004-to date
E115-E130-E135 2 Stroke V4 1995-to date
Evinrude E150-E175-E200 2 Stroke V6 1995-t0 date
E200 HO-E225-E250 2 Stroke V6 1995-to date
E250 HO-E300 2 Stroke V6
80 Portofino/Tigershark 2 Stroke 1995-to date
Selva 150 White Shark 2 Stroke 2001-2007
100EFI Marlin -115 EFI Narwhal-150EF]I 2000-to date
BJ90-115-140 4 Stroke 2001-2007
Johnson J90-115 V4 2 Stroke 1995-2007
J150-175 V6 2 Stroke 1995-2007
J200-225 V6 4 Stroke 2004-2007
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TOUGH TOOLS, HALF PRICE
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